Beeenkdd njuus no 20/08

50-arsjubilét en lyckad fest

Klubbens 50-arsfest gick av stapeln pa ONY med 151 deltagare bade
fran BNK och andra klubbar fran hela landet. Kommodor Rabbe Lutz
holl festtalet och premierades med Finlands Navigationsforbunds for-
tiansttecken i guld.

Segelbatsdonation till klubben

Klubben har mottagit en segelbat som donation av Jan-Erik Wiik. Ba-
ten befinner sig pa Emsald Batupplag och skall sattas i skick under
vinterhalvaret av villiga talkoarbetare.

Anders regattavinnare

BNK:s andra seglingsregatta gick av stapeln i friska vindar. 6 batar
deltog. Anders Hagman blev regattasegrare och fick som bel6ning lite
champagne och mycket kallt vatten.

Historiken kommer

Den lange utlovade 50-arshistoriken/matrikeln ar pa kommande. De
sista artiklarna ar under bearbetning och vi hoppas kunna dela ut den
i november. Redaktionen beklagar férseningen.
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Fatta pennan !

Kontaktpersoner

Rabbe
Marina
Robbe
Jorgen
Robert
Birgitta
Olle
Mathias
Jens
Kristian
Anders

0400 840736
040 8612335
0400 317286
0400 997994
040 5273979
0400 683822
0400 486680
040 7409705
0400 491244
0400 841492
0500 939072

klubbens adress:

Foretagarv. 3 06450 Borga

Plats Grand.

Minneslista

Sjokortsnavigeringstivlingen i november
Ring eller skicka e-post till Rabbe om uppgifterna.

Julfest i Hammars den 13 december kI 18
Traditionellt program med julgubbe och allt.

Klubbafton onsdag den 15 oktober kl 18.00. Ebba Mébel.
Avfard fran turisthallplatsen med buss till Ebba Mobel i Perna.

Eventuellt extra allmiint mote i manadsskiftet januari-
februari. Klubbens stadgar férnyas. Félj med i sikte och i Borgébladet.

Arsmite den 8 februari 2008 kl 19 pé Seurahovi

Efter arsmotet traditionell arsmotessupé




-

Kommodoren har ordet

Lite kvar, sa man for linge sedan i Drakan. Det var di nir dagaluku rymdes pd en kam. Litet pd
samma sict kidnns det nu nir jag skriver kommodorens spale for sista gingen. 1 mars 2009 ir det
en ny kommodor som tar rill ordet. Det ér nu nr 20 av Beeenkdd Njuus och denna publikation
har visat sig vara bide uppskattad och anviindbar. Jag kommer att fortsitea ate jobba med den,
dtminsconde si linge tills jag fite inkdrt nya krafter ocksd pd decca omride.

Ja nya krafter, det behévs pd alla omriden. Niir man siteer i tio dr pa samma post, ja dessutom 19
ar som ldrare, dd blir det litr sd att man skapar problem fér dem som skall dverta de olika
funktionerna. I styrelsen, och ocksd utanfér den, tror jag vi har hitrac tillriicklige med nya férmédgor
att jag inte ser nagra stora problem. Inte dr stévlarna sa stora ate det skall bli problem act ta dem
pi sig. P lirarfronten har vi nu flera nya liraradepter och jag ser nya mgjligheter att urveckla
kursutbyret. Pd denna front har jag inga planer pd att pensionera mig, inte innu.

Det har varit 13 fina dr i styrelsen, och 10 som klubbens kommodor. Nir jag 1995 steg in i
styrelsen hade jag 1 huvudet en speciell agenda. Jag sdg vad som borde goras, och med facit i
hand i dag kan jag konstatera att till scorsca del har min agenda fullbordars. Vilken den var
tinker jag inte beritta. Resulrater rorde synas. Med detta vill jag absolut ince piskina act JAG
har gjort detra. V1 har gjort detta! Vi i styrelsen och ocksd si minga andra klubbmedlemmar, i
kommittérna och utanfér dessa. Utan alla dessa medlemmar, som si hingiver stille upp for
klubben skulle ingen agenda nigonsin ha kunnar fullbordats. Tack till er alla.

BNK ir en livskraftig férening. Vi har massor med fina skeppare som inte ir ridda for arr ra rag
ispaden eller pd annat sicr engagera sig for klubben och dess medlemmar. Vi har en fin stimning
bide pi Repholmen och pid klubbens olika fesctillfillen. Tom. i de bista foreningar finns det
alleid lirer kiv och misstimningar, si ocksé hos oss. Vi dr olika som minniskor och alleid uppstar
det sicuationer dir vi blir oense. Men vi har lirt oss att klara av dessa konflikesituationer och reda
ut problemen. Ta vara pd varandra, sitt er ner och prata, lyssna, och ge lite efter, och
morsdttningarna forsvinner precis som molnen tver Repholmen pi virbalen.

Som jag sade, lirarbanan tar inte slut. Vi stdr infor stora férindringar i kursverksamheten i de
niista tio aren. Korkorrer till sjoss kommer, sikert som amen i kyrkan, och behover av prakriska
kurser i bacférande blir alle storre. Det hiir médste dtgiirdas (6re jag ligger lapp pd luckan. Nir jag
skriver detra dr der litet ironiskt att vi just nu har det minsta deltagarantalec pd vira
skiirgdrdsskepparkurser i mannaminne. Detta ir ecc fakcum i hela Ostra Nyland och ancagligen
i hela lander. En urusel sommar kombinerad med verklige krafeige skade brinslekostnader har
tillfilligevis minskat intresset fér bdcliv. Och segelbirarna upplever sikert en ny renissans.
Ekonomisk ligkonjunkeur hjilper inte upp saken. Men den dagen kommer dd uppsvinget kommer
och kérkorret dr dir, dd mdste vi vara redo!

Dert hir dr ju administrative snack. Man har sd litc ace forirra sig in i alla dessa former som
befaceningarna forutsitter. Och glémmer minniskan bakom diplomer. Men sanna mina ord, det
bista jag vet iir att pd virbalen kunna 6verricka diplomen till de nya skepparna, de som i en eller
tvd terminer jobbat sd hirt med att lira sig de viktiga saker som gor atc vi kan njuta av vir
skirgdrd och av batliver.

Ect varme tack till er alla, bide nya och gamla skeppare!




har hant sedan sist....

Klubbens 50-ars jubileum (l6rda-
gen 15 mars) firades pa Ostra
Nylands Yrkesskola, 151 perso-
ner deltog.

Varens klubbkvall pa Grand (ons-
dagen 9 april) Leif Sandholm fran
Rymaco besokte oss. Han beréat-
tade framst om pyroteknik (noéd-
raketer och handbloss) och om s&-
kerhet till sjoss i allmanhet. De som
ville fick sina uppblasbara flytvastar
testade. Ett tiotal BNKare hade med
vastar som Leif testade och forsag
med nya utlosare. Man kunde ocksa
bekanta sig med andra artiklar som
Rymaco saljer. De saljer faktiskt det
mesta som har med batliv att géra.
Efter Leifs anférande var det dags
for fragesporten Stopet som denna
gang vanns av Elisabeth Kvikant-
Hagman. Det var i ar en mycket
jamn kamp och Rabbe var tvungen
att ta till alla tillaggsfragorna innan
en vinnare kunde hittas.

SasongsoOppning och vartalko (I6rda-
gen 17 maj) pa Repholmen. Sa-
songen kunde igen en gang inledas i
vackert majvader. Manga arbeten
blev gjorda: paviljongen fick ny
trappa, alla byggnader férsags med
rannor, omgivningen krattades och
stddades upp efter vintern, byggna-
derna stadades och fonstren tvatta-
des, torra trad falldes, bjorkved till
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bastun transporteras ut. Aven de
yngsta var aktivt med i talkot, klub-
bens flickor byggde enligt egna rit-
ningar en bank till bastuterrasen och
pojkarna spikade ihop en stege at
roddbaten Onnex. Program-
kommittén forsag talkoganget med
goda soppor och efter utfort arbete
eldades bastun. Igen kan konstate-
ras att manga flitig hander far mycket
till stand.

Varbal och skeppardimension (I6rda-
gen 24 maj) pa Repholmen. | ar hade
vi bjudit in representanter fran vara
broderforeningar (BSS, NVK, Snavs
och PoMo). Bade Snavs och Pomo
var representerade pa festen. Vad-
ret var vackert, som alltid pa vara fes-
ter. Koket hade igen en gang over-
traffat sig sjalva. For musiken stod
Repholmsbandet. Rabbe hdll tal
och han och Jens Ronn delade ut
diplom till vara nya skargards-, kust-
och hégsjéskeppare. Klubbens for-
tjansttecken i silver tilldelades Sol-
veig Vuorela och foljande medlem-
mar kallades till hedersmedlemmar:
Tom-Hilding Andersson, Tom
Gronqvist, Nils Uddstrom och
Bjorn Ehrstedt. Foljande pokaler
delades ut: Intressepokalen - Ro-
bert Wiksten, Stopet - Elisabeth
Kvikant-Hagman, Calle Lindhs
minnesplakett - Petra Pettersson,
Puttes och Pias servis - Annika och
Johanna Wiksten och slutligen Rat-
ten - tilldelades SNAVS till minnet
av Sibbo Navigationssallskapets
kommodor Hasse Fagerstrom.




BNK-regatta och rovarstek (Iérdagen
14 juni) pa Repholmen. Evene-
manget genomfordes enligt fjolarets
beprovade koncept med det tillagget
att man nu ocksa beaktade batarnas
lys-tal. Sex batar deltog, Mineca,
Hux-Flux, Armida,Hiiohoi, Pangea
och en storbat. | ar till motsats till
fiolarets regatta hade vi vind, ostlig
vind nara 11 m/s. Seglatsen var span-
nande och efter malgang och berak-
ningar av tider kunde Hiiohoi utropas
till segrare. Priset var en mycket liten
flaska skumvin samt ett ofrivilligt dopp
for skepparen. Efter seglatsen intogs
en mycket lyckad maltid ute i det fria
framfér paviljongen. Rovarsteken
med alla dess tillbehdr var lyckad och
spannande. | bastubadet fortsatte
sedan after-sail diskussionerna.

Familjenavigering (I6rdagen 9 au-
gusti) pa Repholmen. Pa programmet
fanns i ar skattjakt, olika former av
lagtaviingar dar deltagarna bl. a. kas-
tade pil och forsokte fa en penna som
bundits fast i en trad runt magen in i
en flaska. Barnen sdkte skatten
runtom pa Repholmen och den dela-
des sedan jamt mellan alla barn.
Emma hittade skatten. Sedan foljde
den roliga lagtavlingen dar bade barn
och vuxna deltog. Dagens avslutades
med grillad korv och tillhérande las-
kedrycker. Familjenavigeringen har
sin givna plats bland sommarens pro-
gram och gladjande ar att evene-
manget nu faktiskt samlar klubbens
barn till en trevlig dag ute pa Rep-
holmen.

Sasongsavlutning (I6rdagen 20 sep-
tember) pa Repholmen samlade 55
deltagare. | &r hade man atergatt till
den gamla traditionsenliga menyn:
fisk i olika former. Tack till alla som
stallde upp och tillverkade ratterna.
Som efterratt blev vi bjudna pa ap-
pelpaj och vaniljsas samt kaffe. Vad-
ret var ypperligt och av festfolkets
humor att doma kunde man inte séga
att det var fraga om sasongsav-
slutning. Ca. 19.25 halades flaggan
for att igen hissas pa sasongs-
Oppningen, som torde vara i medlet
av maj. Disponenten larde oss en
snapstagningslagtavling enligt asia-
tiskt koncept. Till programmet hor
ocksa att rosta fram vem som ska fa
Kommodorens pokal. Pokalen till-
delas en medlem som visat gott kam-
ratskap. | ar fick Hannu Rimaila
pokalen.

Det har i ar varit ett noje for arrang6-
rerna att ordna olika evenemang ef-
tersom deltagande varit stort. Det ar
alltid trevligt for arrang6rerna nar det
kommer folk.




héinder annuiar...

Onsdag 15.10 kl. 18.00 Klubbafton —
Vi éaker med bestalld buss till Ebba
Mobel i Perna. Start fran turist-
hallplatsen (i Borga). Vi far bekanta
oss med olika beklad-nadsmaterial
for madrasser och dynor till batar
samt andra bekladnadsmaterial for
t.ex. mébler. Om du vet att din bats
madrasser och dynor ska férnyas kan
du redan nu pa hosten passa pa och
be om en offert av Ebba Mdbel. De
erbjuder ocksa varma forvaringsut-
rymmen for battillbehor ss. madras-
ser och dynor. Kristian Neuvonen tar
emot forhandsanmalningar tel.
0400841492 eller e-post:
kristian.neuvonen(at)pp.inet.fi.

Sjokortsnavigeringstévling [
november. Ring eller skicka e-post ill
Rabbe tel. 0400 840736, e-post:
rabbe.lutz(at)pus.fi om du vill delta i
tavlingen. Var och en utfér uppgifter
hemma hos sig och de returneras
fore ett visst datum till Rabbe. Tav-
lingsresultatet deltar bade i den na-
tionella sjokortsnavigeringstavlingen
och klubbens egna interna master-
skap.

Julfest I6rdag 13.12 kl.18.00.
Hammars UF. Traditionellt program

Arsméte: 13.2.2009 kl. 19.00 pa
Seurahovi. Efter arsmotet traditionell
arsmotessupé.

Varvinterjippo p& Repholmen (ca. 2.
I6rdagen i mars, om isarna bar).

Njuusen soker chefre-
daktor

Redigeringen och utgivningen av
Beeenkaa njuus stker nya krafter i
klubben. Redan i detta nummer har
nya krafter deltagit. Nu sékes en an-
svarig chefredaktér. Meningen ar att
ettteam pa 3-4 personer tillsammans
skulle sammanstalla den 2 ggri aret.
Programvaran fér ombrytningen
(PageMaker) finns och rutinerna for
tryckningen ar helt etablerade. Skol-
ning i programmets anvandning ges.
Du som &r intresserad av att deltaga:
kontakta Rabbe!

besiktarens spalt

Da hade vi igen en "normal” finsk
sommar sa nu har man glémt bort vad
en fin somrar ar. | ar har vi besiktat
54 batar varav hela 11 batar var nya.
Tyvarr foll det bort 11 batar sa vi har
precis lika manga batar besiktade
som ifjol. Kom ihag att en obesiktad
bat inte far fora klubbens flagga.
En batbesiktning ar i kraft fran den
1.7 och galler till den 30.6 aret darpa.
Kom aven ihag att baten skall grund-
besiktas vart 5 ar. Grundbesiktningen



utféres pa landbacken och sedan
gors pappersarbete och utrustnings-
granskningen nar baten ar sjsatt.
Detta galler &ven for nya batar. Kon-
takta nagon av besiktarna och kom
dverens om en tid. Basta tidpunkten
ar nar ni har tagit bort "pressun” fran
baten och innan ni har strukit botten-
skyddsfargen pa. Kolla aven
www.bnk.fi fér dar meddelas om &nd-
ringar i besiktningsreglerna samtidigt
som vi far det. Trevlig fortsattning pa
hosten.

Robert

Stadgarna fornyas

Det har lange statt pa agendan att
fornya klubbens stadgar. Nu har sty-
relsen gjort detta arbete och férsla-
get till nya stadgar kommer att ga pa
remiss till Patent och Regiterstyrelsen
och till Navigationsforbundet. Efter
detta kommer de att publiceras pa var
hemsida.

Kallelse till extra méte kommer att
utga | medlet pa januari och motet
halls i slutet pa januari (prel.). Stad-
garna maste godkannas pa tva mo-
ten och det andra ar arsmotet. De
som inte har tillgang till hemsidan kan
fa stadgarna hemséanda.

Inga stora férandringar ar gjorda.
Framst galler det att fa stadgarna "up-
to-date”.

Notera

BASTUN AR LAST
FOR SASONGEN,
DEN OPPNAS IGEN
PA VAREN. Nyckel
kan mot pant (10€)
inlosas av Marina
Sjoholm 040 8612335
(samma nyckel passar
bade till paviljongen
och bastun).

Styrelsen

| kommunvalet ar foljande
BNK:are uppstallda som
kandidater:

For SFP: Magnus Bjorklund
Berndt Langvik
For Sdp: Ove Blomgyvist

Anita Spring

For de grona: Asa Nystedt




Segelbatsdonation till klubben

Arbetarbladets chefredaktor Jan-Erik Wiik har donerat en 5,2
meters segelbat med dubbelkél av market Jouet till klubben.
Styrelsen tackar for donationen. Baten behover istandsattas. Har
folier Anders Hagmans upprop om talkogang som ar villiga att
utfora arbetet:

BNK har blivit donerad en liten segelbat pa dryga fem meter med
dubbla kolar och en liten kajuta. Den skall inkommande sommar
sta till forfogande for klubbens medlemmar pa Repis och skall
sattas i skick med talko under denna host/vinter for att pa varen
kunna sjdséttas och foras till Repis. Baten finns nu pa Emsalo
Batupplag dar vi har mojlighet att fa fixa baten i varm hall, med
ledning av undertecknad.

Kontraktet mellan BNK-EBU ar i kraft tre ar till att bérja med och
omfattar utdver reparation i varm hall denna séasong &ven
sjosattning, lyft, av- och pariggning, riggforvaring och vinterforvar
av baten och dess utrustning. Detta star alltsa EBU for. Vi bérjar
med tommning av baten, demontering av beslag, slipning och
spackling av alla ytor etc. Darefter malning och montering av nya
beslag och sa vidare. Den som vill vara med i projektet kan
kontakta mig och vi gar narmare igenom arbeten och gér upp ett
ungefarligt schema. Min fru Elisabeth kommer att ta hand om
madrasser, gardiner, mattor osv. och om det finns damer som vill
vara med pa ett horn sa ar det bara att hora av sig! Jag har tankt
att man kunde vara ett gang pa kanske 8-12 personer som kan i
olika omgangar, som ens egen tidtabell ger efter, delta i
reparationen, sa att man ar kanske 3-4 personer varje gang
samlade!

Ring 0500-939 072 eller meila anders.hagman@pp2.inet.fi




ORDNINGREGLER FOR REPHOLMEN

Dessa regler galler for alla medlemmar i BNK. Styrelsen kan i specialfall
bevilja enskild person eller grupp lov att avvika fran dessa for namngivet tillfalle.
Vid behov kan enskild styrelsemedlem fatta ett sadant beslut.

Brott mot dessa regler skall behandlas av styrelsen och protokollféras. For
brott mot dessa regler kan styrelsen besluta om sanktioner inom ramen for
klubbens stadgar.

Dessa regler faststélles av styrelsen med enkelt beslut och kan avskaffas
eller revideras med enkelt beslut. Styrelsemedlem kan i enskilda fall ge
medlem lov att avvika fran dessa regler.

Medlemmarna bdr meddela om brister i ordningen och dnskas inkomma
med forslag till utveckling av ordningsreglerna till Repholmskommittén eller
styrelsen.

Bryggan:
- bat bor fora klubbflagga eller klubbvimpel eller pa annat satt kunna
identifieras som klubbmedlem

- man far ligga langs med bryggan endast da det finns tillrackligt med
plats for detta

- foreningen ansvarar inte for de boijar som ar utplacerade

- ansvarsperson for evenemanget reserverar plats for angtrande av
forbindelsebat

- elkablar och l6sa trossar bér dras sa att de inte utgor fara for
medlemmarna

- bryggan ar allman och kan inte reserveras for privata andamal

- andras batar besoks endast pa inbjudan

- spring och skrik samt stérande radio och musik bér undvikas pa
bryggan

- hansyn bor sarskilt tagas till barnfamiljer och sma barn

- nattro skall rada mellan kl 22 och ki 8

- mellan kl 22 och 8 skall all stdrande aktivitet forsigga i paviljongen,
grillhuset eller bastun. Detta galler ] vid klubbens officiella
festligheter.

- tomgang ar forbjuden

- hushalls- och toalettavfall, samt tobaksfimpar far inte slangas i sjon
eller paland

- icke-medlemmar som besoker Repholmen utan vardar skall
informeras om att platsen ar i privat besittning, men skall inbjudas
att besoka holmen fér denna gang.

- medlemmar far medtaga gaster, som ej ar medlemmar, max. 2




pers./medlem och géstande bat max. 1 st. Begransningen géller ej
medféljande barn.

- gastande batar anlander efter varden och far ivag fére varden

- varden ansvarar for sina gaster

- Ovrigt besdk av utomstaende raknas som uthyrning av holmen

Husdjur: )
- husdjur skall hallas kopplade. Agaren plockar upp allt avfall djuren
asamkar.

Byggnaderna:

- bastureglerna bor foljas

- bastubadande familjers ratt till att inte stéras bor respekteras

- Overnattning i bastun ar tillaten efter reserverade bastuturer,
utrymmet skall stallas i ordning pa morgonen fére kl. 12

- paviljongen och grillstugan skall hallas stadade. Kéket i paviljongen
ar endast avsett for kokspersonalen

- toaletterna bor hallas stadade

- utrymmen som anvénts bér séattas i ordning fore kl. 12 féljande dag

- tobaksrokning ar férbjuden inomhus

Sophantering:
- allt skrép skall personligen féras bort fran holmen
- skrap far inte bréannas i grillen

Klubbens batar:
- klubbens batar far anvandas av envar fér korta utflykter eller for
forbindelsetrafik till och fran Kuggen
- vid anvandning av klubbens bétar bor de aterstillas i samma skick
som vid ibruktagningen och angdras pa ett riktigt s&tt

Oppen eld:
- uppgorande av Oppen eld férutom i grillen &r férbjuden pa hela
holmen. | grillen far inte skrap brannas.

Ovrigt:
- flaggreglementet bor respekteras
- reglerna for allemansratten bor foljas

Den som lamnar Repholmen sist ser till att dorrarna till bastun, ute WC:et,
lusthuset och paviljongen &r stdngda och att gasgrillen ar dvertackt med
sitt skydd.
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Om hedersmedlemmarna

Emedan det har uppstatt situationer ddr hedersmedlemmarnas
rattigheter och skyldigheter har diskuterats tog styrelsen upp denna
fraga till behandling och gjorde féljande skriftliga regler. Styrelsen vill
poéngtera att ifall det under tidigare artionde nagon gang temporért
funnits ett avvikande forfaringssétt, sa ar detta inte langre i kraft. Fore
detta styrelsebeslut har manga gamla beprévade heders- och vanliga
medlemmar tillfragats om kutymen under klubbens 50 &r langa
verksambhet.

Val av hedersmedlem:

Styrelsen kan med enkelt beslut besluta om att medlem eller utomstaende
kallas till hedersmedlem i BNK. Beslutet bor protokollféras.

Som kriterier for beslutet bor tagas i beaktande:

- medlemsskapets langd

- personens insats for klubben, bade i form av arbete och
ekonomiskt understod

- personens dvriga egenskaper

Fdéljande riktlinjer kunde foljas:

- medlemsskap i atminstonde 20 ar

- efter 50 ars dlemsskap automatiskt hedersmedlemsskap

- styrelsearbete i Gver 10 ar

- styrelse- och kommittéarbete i dver 15 ar

- larararbete i dver 20 ar

- betydande ekonomiskt understod i form av donationer eller
upprepade annonser

Styrelsen har méjlighet i enskilt fall att franga tidigare faststalla principer.



Hedersmedlemmars rattigheter och skyldigheter:
Rattigheter:

- befrias fran att betala arlig medlemsavgift

- far bara hedersmedlemsflagga pa sin bat
Skyldigheter:

- samma som ovriga medlemmar
Hedersmedlemmar betalar liksom 6vriga foljande:

- deltagaravgifter i klubbens resor, exkursioner o.dyl

- supebiljett vid av klubben ordnade fester

- lotteriavgifter

- elavgift pa Repholmen

- bastuavgift enligt anvéandande

- vimplar, flaggor o. dvrigt material enligt faststalld prislista
Styrelsen kan med enkelt beslut avvika fran ovanstaende regler och
besluta om beviljande av extra rattigheter i specialfall, gallande antingen/

bade person eller/och tillstalining.

Detta beslut kan atertas eller andras av styrelsen med enkelt beslut.
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Navigationskurserna

Hostens navigationskursser har redan startat. Deltagaranatalet i ar ar mycket
lagt (tillsammans 26 anmalda). Orsaken till detta kan s6kas i en mycket dalig
sommar och kraftigt hdjda brénslekostnader. Vi har tva pararellkurser i
skargardsnavigation och dessa dras av Jens Rénn och Rabbe Lutz.
Examen ar den 12 december. Vi évervdger som bast att dra en
skargardsskepparkurs ocksa pa varen. Foljande kurser &r pa kommande
senare:

Kustskepparkurs. Kursen i utvidgad terrester navigation halles pa tisdagar kl
18.30 - 21.00 pa varen med start den 20 januari (preliminart!). Examen &r
den 24 april. Larare ar Jens.

Specialkurs i utvidgad tidvattenberakning och oceannavigering. Nu har ni
chansen att lara er ordentligt om hur man seglar i tidvatten och éver Atlanten
med storcirkelnavigering. Nasta chans torde vara forst om 3-4 ar. Kurstiden
ar 10 torsdagskvallar kl 18.30-21.00. Ingen examen, men vi avslutar kursen
med en "case” dar vi seglar fram och tillbaka over Atlanten. Start den 15
januari och sista kursdag den 16 april, nagra lediga tordagar emellan pga.
materialestéllning, sportlov osv. Larare ar Rabbe, som har forkovrat sina
kunskaper med praktiska dvningar i tidvatten under sommaren.
Forhandsanmalning &r dnskvard sa att vi kan utréna huruvida vi far tillrackligt
antal kursdeltagare. Materialbestallning gors forsta kurskvallen.

CEVNL. En kurs i CEVNI-reglerna kommer att ordnas i april savida vi finner
att efterfragan ar tillracklig. Ocksa har 6nskar vi att de som &r intresserade
anmaler i god tid sitt intresse till Iararen Anders Hagman. Tid: tva kurskvallar.

Ovriga kurser under planering: En kurs i radarnavigering &r planerad till varen
2010 bestaende av bade en teoretisk del och praktiska évningar. En
repetitionskurs for "gamyler” torde behdvas igen, tidpunkt hésten 2009 eller
varen 2010. VHF-kurs varen 2010. Praktisk batférarkurs &r under arbete.

Alla kurser halls pa Borga Medborgarinstitut,
Skepparegatan 9 och anmélningarna skall goras dit.
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Ar du siker i din bat?

Sa ar det hdst igen och batlivet
baorjar lugna ner sig. Men for mig
och andra inom branschen sa
fortsatter det anda tills batarna
ska i sjon pa varen igen! Vintern
ar kort inom batbranschen. Ett
annat satt att férkorta vintern pa
ar att ta ett lan pa hosten som ska
betalas tillbaka pa varen...

Det ar nagra saker jag vill prata om
och det har i huvudsak att gora med
sakerheten pa sjon. Jag har lange
varit intresserad av sjosakerheten,
men fér manga ar det ett ointressant
samtalsamne.

Sakerheten pa sjon galler alla som
ror sig dar. Inomskars eller langre ut,
noden kan komma var som helst. Vi
har kanske allt ok ombord p& var
egen bat, men det kan komma si-
tuationer da vi maste hjalpa andra,
kanske mindre kunniga. Den som
har rakat ut for nod, eller hjalpt an-
dra i ndd sa vet att en sadan situa-
tion bryter allt det vardagliga om-
bord. Och da star man infor en si-
tuation som kraver blixtsnabbt age-
rande och da ska flera faktorer om-
bord fungera. Det kan vara fragan
om att bogsera nagon, plocka upp
ett barn fran vattnet, brand eller
grundstétning med sjunkning som
foljd.
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av Anders Hagman

Har nagon testat med en latsas-
situation ombord? Till och med den
enklaste formen av évning kan ibland
visa sig vara ganska kratig och mot-
svarar inte alls det man i sitt stilla
sinne tankt sig!

Forra sommaren efter en helg pa
Repis, korde vi med var segelbat pa
Haikofjarden pa vag hemat. Plotsligt
sa jag at frugan att kom och ta
pinnen (batens...) och hon stallde
sig for att styra, som vilken annan
gang som helst. Utan att hon hann
reagera sa kastade jag livbojen i
sjon. Jag sa ingenting, utan gjorde
som Esa Kalervo fran Baltic Cruising
gjorde da jag tog seglingsexamen:
jag var helt tyst och kollade situatio-
nen! Frugan minskade pa farten, sa
at var aldsta pojke, da sju ar, att ta
batshaken. Hon vande baten, koérde
upp till livbojen som Axel sedan fick
upplyft. Hurraaa! Bara en sa héar en-
kel 6vning, gav en helt annan bild
pa hur det gar till i praktiken. Har man
inte dvat, sa 6va pa skoj, man blir
inte samre av det. Kan inte lata bli
att namna att varken frugan eller
vara pojkar har varit tidigare pa sjon
och denna ovning var rolig for oss
alla.

Som batbyggare, besiktare och
Finnboats Batgranskare sa har jag
under dessa ar i branschen sett gan-



ska elandiga batar, installationer och
"virityksid” och en del av dessa har
haft direkt med sékerheten att gora.
Tyvarr.

Nagra exempel: brandslackare om-
bord har varit sa gdmda att i en ndd-
situation hittar inte ens batagaren
slackarna. Det &r garanterat. Livbojar
har varit sa bra fastbundna i
pushpiten att vid néd, sa far man inte
loss dem. Raddningsstegen har va-
rit fastbunden i dvre ldge och den
som éar i vattnet far inte ner den.
Automatraddningsvastar har inte haft
luftpatron i sig medan &garen trodde
de var i skick. Slackningsfilten har
varit i sin original plastférpackning
och &nnu gomd i ett skap. Vid brand
séa far man for det forsta inte fram fil-
ten i tid och for det andra sa kan man
inte riva ut den for att fodralet/pasen
inte sitter fast nanstans. For det tredje
sa kommer man inte i panik att hitta
filten, for att den inte finns pa sin
RATTA PLATS!

Om jag sammandrar detta sa skall
slackaren och filten finnas pa en
sadan plats att vem som helst hittar
dem. Jag brukar ibland beratta
féljande exempel: en familj ligger vid
en gasthamn och till kvallen lagger
man barnen och sova. Féréldrarna
gar upp pa land och kanske festar lite.
En brand bryter ut pa baten dar
barnen sover och da skall vem som
helst p& stranden eller bryggan kunna
gaibaten och GENAST hitta slackare
och filt. Tyvarr sa har de flesta batar

brister har! Jag har massor med ex-
empel pa brister men jag ténker inte
ta upp dem alla nu.

Nu skall jag ta en lite trevligare sak an
det att batar brinner och flytvastar
pyser och ténker beratta min
erfarenhet hur det gick till da jag tog
Internationella Forarbrevet for
Fritidsbat.

Forarbrevet omfattar kunskap i navi-
gering, sjovagsregler, vajningsregler
osv. och som skargards- och kust-
skeppare har man fatt undervisning i
detta. Det ger betackningen "C”
(Coast) pa forarbrevet. Man kan ta
forarbrevet for motorbat eller segel-
bat och det ger betackningen "M res-
pektive "S”. En godkand examen i
segling ger automatiskt &ven godkant
for motorbat, men inte tvartom. For i
segelbat sa ska man kunna som
skeppare leda hela besattningen i
olika mandvrar och det ar lite
kratigare an i en motorbat. Dessa ar
standard.

Som tillégg till férarbrevet kan man ga
en CEVNI kurs som ger betackningen
“I" (Inshore) och ger kunskap om hur
man rér sig med fritidsbat pa
europeiska inre farvatten dvs. CEVNI
omraden. Det omfattar kanaler och
floder i Europa.

For att komma in pa CEVNI omraden
med fritidsbat sa hjalper det inte att
man ar kapten eller dylikt, utan det
som kravs ar Internationellt Férarbrev
med tilldagget CEVNI. CEVNI som
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sadant har man ingen nytta av. Ut6-
ver dessa skall man ha Forsta Hjalp |
(ettan) inte aldre an tre ar. Och till sist
det som visar kunskap i att hantera
en bat, behdver man ha en godkand
batférarexamen. | BNK ar examens-
korningarna ordnade sa att Bjarne
Creutziger tar hand om motorbats-
korningar och Esa Kalervo som har
Balltic Cruising i Helsingfors skoter om
seglingsexamen.

Pa varen 2007 var vi fyra personer
som anmalde oss till seglingsexa-
men. Innan vi lade ut sa gick vi ige-
nom baten och Esa tog emot vara
uppgifter och de intyg som kravdes,
samtidigt utsags den férsta skeppa-
ren, som skulle ta 6ver kommandot.
Vi hissade segel och forhéren (jag
maste nastan kalla det sa...) borjade!
Forst tenttade Esa oss om segel-
trimning och vajningsregler. Nu redan
markte vi alla ombord att det faktiskt
handlade om examen och absolut
inte om skolning! Vi markte ocksa hur
allvarligt det var, for ombord radde
ingen diskussion, utan alla var tysta
och svarade bara da Esa fragade! Oj
0j, sku jag bara ha vetat vad som
komma skall!

Farden fortsatte medan man blev
forhord om trimning for maximal fart
respektive maximal hojd, samtidigt
som man skulle navigera ratt. Senare
pa kvallen kom det lite missvisningar,
deviationer, lanternor, dagsfigurer etc.
med i bilden och trots att man kunde
detta sa blev man osdker pga. den
lite strAnga atmosfaren. Da morkret
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borjade infalla sa delades vi upp i tva
lag. Enailaget var navigator och den
andra rorsman. Navigatoren fick tva
punkter pa sjokortet var emellan han
skulle gora en ruttbeskrivning. Inga
namn pa stallen eller holmar fick
anvandas utan endast sjdomarken och
fyrkaraktarer. Da "starten gick” sa gav
man kurs och stracka-order nere fran
salongen i baten. Rorsman fick inte
kommentera eller fraga nanting utan
han styrde dit han fick order. Ifall
nanting skulle ga pa tok sa fick man
nog hora det av Esa, och det kom
skarpt!

| nervositeten sa korde jag forbi en
babords isboj da jag sokte efter ett
sektorljus pa Mjolo fast det pa riktigt
borde ha varit tva linjetavlor. Eller var
det tvartom, jag minns inte. Meni alla
fall sa korde jag kanske 100 meter
forbi denna roda isboj dar jag borde
ha girat babord till farleden vaster om
Sveaborg. Jag var hela tiden i den
ursprungliga farleden sa det var ju
ingen fara, jag bara missade
farledskorsningen lite, men nog ***
fick jag hora av Esa "kunniasana” och
da blev det tyst ombord! | detta skede
var det lite nervost att reda ut var man
hade gjort fel, men det loste sig.

Vi hade gatt ut klockan 18.00 och kom
tillbaka efter denna mycket intres-
santa examen cirka 04.00 pa morgo-
nen. Val vid hamn sa gick Esa annu
igenom nattens handelser med varje
person.

Andra delen av examen gjorde vi efter
tva veckor och da handlade det i



huvudsak om man éverbord mandver.
Den utférdes sa att en valdes till
skeppare och resten var besattning.
Utan foérvarning sa kastade Esa en
fendert i sjén och da skulle man
liksom fatta att géra nanting och hinna
upp till "den nodstallde” inom tva
minuter och med en fart av maximalt
1 knop. Esa tog tid med klockan,
tittade pa loggen och gjorde
anteckningar. | praktiken sa gick det
till sa att da fenderten kastades
Overbord, sa ropade skepparen hogt
att "man 6verbord” och gav genast
order at nan att halla utkik pa den
nddstéllde, medan de andra fick order
om att skota seglen. De som skotte
seglen sa gjorde ENDAST det som
skepparen sa, aven om de markte att
nu skiter det pa sig.

Efter vissa mandvrar sa kom man upp
till den nodstallde och d& gallde det
ju i blasten att vara noggrann att man
fick baten att stanna i tid och med en
fart av hégst 1 knop. Innan man kom
fram sa hade man naturligtvis gett
order at en gast att ta batshaken och
ga upp pa dack pa en forutbestamd
sida. Dessa manovrar gjorde vi tre
per bog dvs. kryss, halvvind och slér,
totalt alltsd nio mandvrar per man.
Nan av oss hade lite for hard fart och
nan missade den nodstallde pga. att
vinden tryckte pa for mycket varvid
man missade den nodstallde med
bara nagra centimeter. Da var det
bara att passa pa den maximala ti-
den pa tva minuter och férsdka korri-
gera sitt misstag.

Det vi kunde alla konstatera av denna
examensegling var pga. att Esa var
ganska strang sa gav det en mycket
bra och nyttig Iardom och vi tyckte alla
efterat att san har typ av "vackning”
borde alla ga igenom varje var, det
var faktiskt till nytta och vi angrar inte
ett dugg att vi var med! Sa jag rekom-
menderar att de som har tankt ta exa-
men, sa studera lite grundnavigatio-
nen med missvisningar, deviation,
kurser m.m. och lar dig vajnings-
reglerna, fyrkaraktarer, lanternor och
dagsfigurer etc.

Det ar bra att det ordnas kurser i
dessa amnen, men det vi deltog i var
som sagt examen, dar man maste
kunna saker. Jag blev faktiskt tillsagd
skarpt en gang av Esa da jag fragade
en allman sak om att halla utkik! Man
fick hora: tdma ei ole koulutus, tama
on tutkinto!!!

Det har var kanske en grym
beskrivning pa examenskorning, men
man behover inte vara radd att delta,
absolut inte! Allt erfarenhet och
kunskap ar bra att ha och ju flera
kunniga det finns pa sjon desto
sakrare ar ocksa omgivningen dar.

Man behdver inte heller sitta sena
kvallar hemma och plugga CE-
direktiv, brandslackning och
sjoraddning for det, utan passa pa
t.ex. en solig dag pa sjon att kasta
karing... alltsa livbojen i sjon och fiska
upp den! Speciellt barnen tycker om
att kasta saker i sjon, dva med dem!
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Och kocken kom inrusande...

Nar man som 60 plus far mojlighet
att forverkliga nagot som man dréomt
om sedan barndomen tackar man inte
nej. Ma nu vara vilket stolleprov som
helst.. Anda sedan liten har Biskaya
fascinerat mig. Det startade
antagligen med Husis och serien
Nalle, Pelle och Pingo dar namda
huvudfigurer hittade pa allt mgjligt
roligt som att bygga en bat, som
doptes till Mary efter Nalles mamma!
En av figurerna var Salle som alltid
stod med pipan i mun och berattade
historier fran den tid han var pa sjon.
Den basta var om den gangen han
var pa Biscaya, en stor storm blaste
upp, och kocken kom inrusande....
Vad som sen hande fick man aldrig
veta. Husis efter husis, inget svar pa
hur det gick. Sa det var klart att detta
blev kvar och snurra pa hardskivan.
Vad hander pa Biscaya?

Svante ar pa vag jorden runt, eller
atminstonde till Nya Zeeland, och
han kontaktade mig i borjan pa va-
ren och ville tala om seglatsen och
kom i samma veva att namna att han
hade plats i baten pa ett leg, om jag
skulle vara intresserad. Jag funde-
rade skarpt och I&nge, och medde-
lade honom nagra minuter senare att
visst kommer jag, nar far vi? Legget
skulle vara fran Falmouth i Cornwall
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av Rabbe Lutz

till Galicien i Spanien, tex. La
Corufa. Sjalv skulle han avga fran
Borga i slutet pa juni och ta sig via
Gotland och Kielkanalen till Nordsjon
och Engelska kanalen, och sedan till
Falmouth dar jag skulle monstra pa.
Fardtiden till Spanien berdknades till
4-5 dagar, men péa grund av att vin-
darna kunde vara harda och vanligt-
vis rakt emot beslot vi att reservera
tva veckor. Nu var vi tva och jag fra-
gade om jag kunde ta med en kom-
pis. Det gick bra och pa det sattet
kom Seppo med i bilden. Svante
kom sist och slutligen ivag och vi
bokade in ett billigt flyg till London
féor avgang 4 veckor senare. Retur-
flyget lAmnades 6ppet.

Baten, Chaconne, en Hallberg-
Rassey 31, typ Monsun, ar en bra 70-
talsbat med langkél och topprigg.
Forseglet var en rullgenua och stor-
seglet kunde sa gott som skétas fran
sittbrunnen. Ocksa andra segel fanns
ombord, fock, mindre genua och spin-
naker. Férutom automatstyrning med
ratt fanns ett vindroder, en grej som
jag inte tidigare hade stiftat bekant-
skap med. Bada dessa automatiska
styrningssystem visade sig funktio-
nera bra i lite friskare vind. | dalig vind
hade vi problem emellanat. Naviger-
ingen var ordnad helt elektroniskt. En



bekvam grej, men litet for mycket for-
litade sig kapten pa elektroniken. Han
har ett sjokortsprogram som var syn-
nerligen bra och som hela tiden bra
visade var positin och rutt vi gatt.
GPS:n gav oss Kdg (kurs dver grund)
och fog (fart dver grund) och vindex
berattade om vind och kryssvinkel.
Magnetkompass fanns, men ingen
deviationstabell, sa vi hade inte
mycket nytta av den. Det som fatta-
des var kompasskursen digitalt och
annu mera en vanlig logg som hade
visat fart genom vatten. Vi skulle ju
aka i vatten med starka tidvatten-
strommar och da hade jag garna kun-
nat rdkna ut strommarnas fart och
kurs. Nu fick jag endast slutresulta-
tet fog och Kdég fran GPS:n, och
maste bakvagen férsoka uppskatta
strommen. Ifall ett elektroniskt fel
hade slagit ut apparaturerna hade det
blivit knepigt. Det beh6vdes bara en
stértvag in i kabyssen och pa datorn
och den skulle ha klappat ihop. Den
var dock fastmonterad pa naviga-
tionsbordet och endast en gang fick
viin en aning stank. Andra apparater
vi hade var radar och VHF samt
satellitelefon. Baten var utrustad med
raddningsflotte och Epirb. Sjalva
hade vi alla "paukkuliivit” pa och pa
baten rérde man sig med livlina.

Snalt var det om utrymmet, alla se-
gel och vara egna grejer hade vi i
forpiken, Svante och Seppo bunkrade
i salongen och jag sportade med att
klamma in mig i stickkojen bakom
navigationsbordet. Det var riktigt bra

nar man lyckats klamma in sig pa
plats, men sjalva proceduren att
komma in och ut hade val skotts
battre av en mera spanstig och yngre
person. N4, efter 10 dagar och ca 60
in- och utkrypningar beharskades tek-
niken. Koksarbetet var en historia for
sig. | hamn var ju allt sa bra, men ute
pa havet i hard sjdgang och rullning
var det inget direkt noje att varken
diska eller laga mat. Sarkilt som det
fattades punkter att géra sig fast. Tva
dagar i rad diskade jag dygnets disk,
tog ca en timme per gang, med tre
extremiter att halla sig fast och en att
gora jobbet. Seppo hade det annu
battre foljande dag da han gjorde fisk-
soppa i liknande omstandigheter. Det
var bra att vi inte hade sma barn med
och jag tanker inte heller har desto
mera relatera det svenska sprakets
oanade nyanser med hjalp av diverse
finska laneord. Men diskat blev det
och mat fick vi och allt var hejsan.

Vaktturerna lades upp sa att
forst borjade vi kl 22 och fortsatte till
kI 10 féljande morgon med tre
timmars pass var. Mycket bra sys-
tem, det gick att halla sig vaken och
man fick sova tillrackligt. Efter
Cherbourgh tog vi i bruk ocksa dags-
vakten och gick dygnet runt med tre-
timmarsvakter. Under de langa natt-
immarna héll man utkik bade visu-
ellt och med radar, styrde baten ib-
land d& automatiken inte fungerade,
at en stérre mangd mackor och
fundrade pé allt mellan himmel och
jord. Efter gjort pass, framst efter
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hundvakten 01-04, somnade man
bums in. Nar vi lag i hamn hade vi
naturligtvis ingen vaktgang och
kunde sa fa sova ut. Dessutom
lyckades pa nagot satt skétande av
den personliga hygienen battre nar
man hade tillgang till rinnande vat-
ten, aven om det dar rinnande pa
nagra stallen var att lite ta i. Och i
hamnarna tog man forstas tillfallet i
akt att ga ut pa stan och ata gott pa
nagon krog, vi var ju framst i Frank-
rike!

Ja resan da? Svante forsenade sin
ankomst till England och per telefon
kom vi Gverens att ta forsta basta tag
till Dover och dar monstrade vi pa och
den gamla besattningen gick av. Fol-
jande morgon, séndag, kérde vi ut
fran Dover, beundrade de vita klip-
porna och hissade segel. Meningen
var att vi skulle ga langs Englands
sydkust till Cornwall och darifan ta
vagen over Biscaya. En av orsakerna
var att strémmarna var svagare dar.
Vi gick nagorlunda skapligt till Dun-
geness udde, dar ett stort karnkraft-
verk var placerat, rundade udden och
bérjade fa allt samre vind. Efter langa
konsultationer beslot vi ta steget tvars
over kanalen for att fa battre kryss-
vinkel och fa hjalp av tidvatten-
strommarna. Sa dalig var dock far-
ten att det tog oss hela natten att
komma oOver trafikstraken ungefar i
riktning Dieppe. Svante var i detta
skede mycket ovillig att ta ill
platgenuan sa det sag lite ut som om
vi skulle bli och sitta lange dar ute.
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Under dagens lopp kampade vi pa
mot Normandies yttersta udde som
vi tankte runda och sedan ga till
Channel Islands, narmare bestamt
Jersey. Tills jag laste i Reeds’ att
Oarna star utanfér EU och att det for-
dras pass. Seppo hade endast ID-
kort med sig! Glom alltsa detta och
jag sokte sedan upp en hamn pa
Normandies vastkust mitt emot som
kunde tankas. Det var en hamn med
en troskel sa dgat att kunna ga in lag
mellan kl 6 och 10 féljande morgon.
Strommarna visade sig spela oss
manga spratt. Inte for att de var fel
utraknade men pa grund av att vi ald-
rig lyckades halla tidtabellen. Vi var
som konstaterades pa fel tid pa fel
plats. P& natten till tisdagen nar jag
kom upp pa mitt pass kl 01 berattade
Seppo att nu gor vi rekordfart, 2 knop
bakat ! Tidigare foregaende dag hade
vi gjort 6ver 10 knop framat. Vi holl
pa att runda hornet pa Normandie
och nu drev vi bara tillbaka. Jag kol-
lade snabbt tidvattentabellerna och
kunde konstatera att vi kommer att
missa ogat till var hamn. Skulle vi
vanta 12 timmar eller géra annat? Vi
kollade Reeds” pa nytt och fann att
basta alternativ var att ga tillbaka till
Cherbourg som var en 24-timmars
hamn. Ingen ftroskel alltsa. Vi
svangde om och nasta férmiddag gar
vi in i Cherbourg for att vila och
bunkra. Och jag lyckades omedelbart
med att fa tva nya att verkligen upp-
skatta Frankrike och franska mat-
butiker, franska matpriser och viner
etc.



Efter en natt i hamn gick viut
med riktning mot Bretagne. Forst
hade vi tankt ta in pa on Isle
d'Ouessnant vaster om Bretagne,
men det visade sig vara en hamn
med endast ankarfortdjning. Inne
i bukten som leder till Brest daremot
hittade vi en 24-timmarshamn
Camaret med ordentliga ponton-
bryggor. Tva natter blev det igen till
sjoss. Forsta kvallen hamnade vi i
ganska hart vader, vinden pressade
pa fran varierande hall, men mest
forstas rakt framifran. Varken auto-
mat- eller vindrodret fungerade i den
vinden som uppgick till over 15 me-
teri byarna. Sa det var bara att styra
for hand, tre timmar i taget. Vinden
lugnade sig foljande dag , men sjo-
gangen blev allt grovre. Vi ndrmade
oss Bretagne, men var igen sa pass
forsenade att vi fick kdmpa mot
strommen. Vi konstaterade att vi
skulle hamna att ga in mellan 6n och
Bretagne mitt pa natten och det ville
inte  Svante, for det var
svarnavigerbart tyckte han, sa vi be-
slét runda hela 6n i stallet. Det gick
tyvarr inte fér vinden férsvann och
strommarna forde oss. Nar kryss-
vinkeln blir 180 grader, dvs da man
efter ett slag gar precis tillbaka dit
man kommit fran, da kan man inte
mera segla. Vi beslét att utvanta si-
tuationen, stampa pa stélle och vanta
pa gryningen och sedan ga in med
motor den ursprungliga kortare va-
gen. Sa gjorde vi och vi ndrmade oss
Isle d’'Ouessnant pa dess Ostra sida
och vaggangen blev allt stérre och allt

krabbigare. P4 morgonen hamnade
vi i en verklig krabbsjé med huvud-
vagorna snett framifran och en an-
nan vagfront kommande in fran styr-
bord. Jag beraknade att vaghdjden
var ca 10 meter! Vagorn ar langa pa
Atlanten sa detta var inget storre pro-
blem. Vi minskade farten pa baten sa
att den klev snallt upp pa vagkam-
men, gick éver, och f6ll sedan nagor-
lunda behéarskat ner i vagdalen. Bra
sa langt. Men de dar sidovagorna
spelade oss manga spratt och sar-
skilt tva ganger upplevde vi det var-
sta hittils. Just uppe pa vagtoppen
kommer sidovagen rullande, gar un-
der baten och pl6tsligt har vi inget
vatten alls under kélen. Baten faller
forstas med sidan at styrbord och ra-
sar ner i vattnet manga meter under.
Det ar svart att bedéma hur mycket
det var, men det skrallde bra till nar
vidunsade ini vattnet. Baten klarade
sig, riggen kom inte ned och Seppo
och jag som da var ute holls kvar i
baten. Om det fore det har hade fun-
nits nagon ordning inne i kajutan sa
var det i alla fall nu slut med den. Det
var val i det har dgonblicket som
kocken borde ha kommit
in(?)rusande, men hans syntes nog
inte till. Ungefar 1/, timme fick vi
jobba med vagorna tills det borjade
lugna sig och vi kunde sa smaningon
fa en battre kurs och kéra in mot ham-
nen. Det var en skon kansla att fa fast
mark under fotterna igen.

Sa var det dags igen for mat, tvatt,
bunkring ordentligt for nu skulle vi ta
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sista legget vilket innebar 3 eller 4
natter till sjoss. Tidigt ut igen, men
som vanligt hade vi vindgudarna
emot oss. Under hela resan hade vi
kanske 60 % vind som gick att segla
i och resten bldke som fordrade mo-
tor. Da det var vind var den 100% rakt
emot eller lite snett emot sa att vi
maste ga med tightaste mojliga kryss.
Ingen sl&or eller lans pa hela farden.
Nar vi sedan dessutom hade en
rullgenua uppe, som dessutom envi-
sades med att hallas helt utdragen
fanns det inte sa stora mojligheter att
ga tight kryss. | 60 graders kryssvinkel
borjade det I6pa nagorlunda. En natt
lyckades jag komma upp i reisliga 5
knop genom attdra in 2/3 av genuan.
Nar jag vaknade tre timmar senare
var genuan utrullad igen och farten
ner i tva knop. Varfor kapten inte bot
ut rullen till kryssfock forstar jag fort-
farande inte, fastan vi mycket plade-
rade for detta med Seppo. Men det
finns ju tva seglarskolor, de som lar
sig forst teorin och sedan battrar pa,
och de som ser till att allt mast upp-
finnas pa nytt, "kantapaan kautta” sa
att saga.

Sa fortsatte vinden att braka med oss.
Enligt vaderleksrapporterna skulle
den antligen vrida sig mot nordost
vilket betydde att vi skulle fa lans. Nar
vi dessutom nu ndrmade oss gran-
sen for kontinentalsockeln minskade
strommen allt mer. Vi skulle antligen
kunna ga med fulla segel i en gan-
ska skaplig fart. Men, nehej! Vind-
kantringen uteblev och kom faktiskt
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att ske forst 1'/; dygn senare, for sent.
Vidiskuterade mycket vad som skulle
goras. Med 2-3 knop skulle vi anlpa
La Corufa forst pa torsdagen, da vi
egentligen borde sitta pa planet fran
Bilbao. Seppo hade saker att skéta
hemma och under seglatsen blaste
det upp ocksad pa hemmaplan sant
som behdvde min narvaro. Till sist
lyckades vi dvertala kapten att fort-
satta ga i den kurs vi hade, ca 180
grader, vilket betydde rakt pa Gijon i
Asturien. Med kurs 220 hade vi gatt
mot La Corufia. Vaggangen blev allt
gemytligare och lagre, vi hade nu gatt
over kontentalsockelns kant och
bottnet férsvann snabbt fran 150
meter till dver 4 km! Nu var vi ute pa
Atlanten. Men da samtidigt vinden
beslét att helt ta hommio konstate-
rade vi att &ven om vi hade ratt kurs
kom vi anda inte fram. Sa platgenuan
kom till anvandning och de foljande
17 timmarna gick vi for motor anda in
till Gijon. Det ar tisdag formiddag da
vi sakta gar in i Gijons 24-timmars
hamn, far oss visad en plats, stadar
baten, stadar upp oss sjalva, packar
vara saker. Sa monstrar vi av efter
tre natter pa baten den sista leggen
och allt som allt 10 dygn fran Dover
och med 741 M i bagaget.

Nu hade vi i stallet bra med tid och
kunde ta det lugnt med tva natters
hotell och en hyrbil fran Gijon till Bilbao.
Seppos dotter i Stockholm fixade
flygbiljetterna at oss, min dotter i Hesa
fixade hotellen och jag fixade bilen
genom att ga over torget i Gijon till



Hertz" kontor. Bilturen langs
Asturiens, Cantabriens och Baskiens
kust var synnerligen givande och den
sista kvallen i Bilbaos gamla stad var
en bra avslutning pa detta seglings-
aventyr. Flygresan éver Oslo och
Stockholm var handelselos, 10 km
luft under planet var inte alls sa span-
nande som 4 km vatten under baten.
Men det mest oférgldmniga var nog
sjogangen da vi rundade Bretagne.
Fastan ingen kock kom inrusande....

Och Svante da? Han fortsatte vas-
terut, forst ensam, sedan skulle en
av hans pojkar monstra pa, och ba-
ten skulle foras till sédra Portugal dar
den skulle bli liggande i en manad.
Svante skulle aka hem for att ordna
en massa saker for att sedan pa hos-
ten ta sig till Ka-
nariedarna och i
november pa-
borja det storsta
legget dver At-
lanten till Kari-
bien, Tobago
tror jag han
sade att malet
var. Senare
hagrar Karibien
och Panama ka-
nal, varefter han
skulle ga over
Stilla havet
anda till Nya
Zeeland. Hur
han skulle
komma hem var
helt obestamt i
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detta skede. Det ser ut som om tav-
lingen om "propellern” &r avklarad for
nagra ar framover. Redan i ar bety-
der Borga-Portugal éver 2000 M!

Svante var synnerligen noga med att
full s&kerhet skulle rada ombord, och
alla situationer bemoéttes med att
lugnt ga igen genom alternativen. Det
som vi med Seppo var oense med
honom om hur man seglar tror jag
nog att han kommer att "uppfinna”
sjalv under kommande ar. Och sa far
vi ocksa hoppas att elektroniken fort-
satter att fungera sa att han inte be-
hover ta till "hedenhésmetoder” i navi-
geringen. Vilket han val nog behérs-
kar, han har ju gatt alla navigation-
skurser.
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rutten fran Dover till Gijon



Den 24 maj utdimitterades foljande nya skeppare:

Skargardsskeppare:

Kjell Adolfsson
Peter Blomqvist
Carola Eriksson
Jan From

Harriet Henricson
Anton Holmberg
Seppo Kuhavuori
Petra Pettersson
Sari Syrjakari

Kustskeppare:

Kjell Adolfsson
Mikaela S. Eriksson
Mathias Grongvist
Seppo Kuhavuori
Patrick Sederholm

Hogsjoskeppare

Thomas Blomgren

Elisabeth Kvikant-Hagman

Kristian Neuvonen

Carl-Oskar Wickstrom

Pernilla Bergman
Jorgen Bjorklund
Mikaela S. Eriksson
Niclas Gronlund

Bettina Bergstrom
Anders Eriksson
Johan Forssell
Greger Gronroos

Britt-Lis Henriksson-Sederholm

Magnus Holmberg
Marie Malmberg
Valter Rosenlof
Nina Wesslin

Anders Eriksson
Mikaela T. Eriksson
Greger Grénroos
Petra Pettersson

Peter Johansson
Kaj-Erik Nygard
Patrick Sederholm

Joakim Eriksson
Niclas Gronlund
Magnus Holmberg
Valter Rosenlof

Nils Eriksson
Anne Leppanen
Annika Wickstrom

Jim Eriksson
Petra Pettersson

Jan-Patrik Wiksten

Ovriga nya medlemmar i BNK (t.o.m. 1.10.2008):

KS Frank Gronqvist

SS Lena Kaasinen

Fortjansttecken och vandringspris pa varbalen:

Intressepokalen

Puttes och Pias servis

Stopet VI
Ratten
Skepparen

BNK:s fortjansttecken i silver

Till hedersmedlemmar har kallats

Robert Wiksten

Annika o. Johanna Wiksten
Elisabeth Kvikant-Hagman

Till minnet av Hasse Fagerstrom
Petra Pettersson

Solveig Vuorela

Tom-Hilding Andersson
Bjorn Ehrstedt
Tom Grongvist
Nils Uddstrém





