Beeenkdd njuus no 21,09

Marina tog over klubban

Det blev kommodorsskifte pa arsmoétet den 13 februari. Rabbe hade i
god tid meddelat att efter 10 &r som kommodor ar det tid for nya kraf-
ter att over. Vicekommodor Marina Sjoholm valdes enhalligt till ny
kommodor. Marina har suttit i styrelsen i 8 ar och som vicekommodor
i 6 ar. Klubban ligger i beprovade hander. Marina gor ocksa historia
som klubbens forsta kvinnliga kommodor.

Jimmen finsk mastare i navigation.
Fantastiska 7 pa kurs i Meriturva.

Klubben fick nya stadgar.
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Basta lasare,

Njuusen har sett likadan ut sa gott som sedan starten for 10 ar sedan. | framtiden
kommer vi att gora vissa forandringar. Detta pga. att en kommodor har avgatt och
en officiell chefredaktor har tilltratt. Vi hoppas tiden skall hinna till for att utveckla
detta vart instrument for klubbens sammanhallning. Under de senaste aren har vi
sett en bra utveckling i det att allt flera skribenter deltar i arbetet att fylla ut dessa
sidor med intressanta och meningfulla artiklar. Fran att ha startat med att till over
90 % skriva njuusen ser jag fram mot att i framtiden fa agna mig at att till dver 90
% fa "klistra” ihop den fran alla era inslag. Njuusen skall ju vara ett gemensamt
sprakror for klubbens medlemmar och dit ar vi nu pa god vag. Var inte radda att
era skriverier inte ryms med. Vi lagger till s4 manga sidor som behovs!

Jag vill ocksa annu en gang gratulera Marina for kommodorskapet och dnska
henne all framgang i detta varv. Hon och hela den dvriga styrelsen visar att klub-
ben vilar i fasta hander. Fran och med nu ar det Marina som har ordet, jag kom-
mer att inskranka mig till att i denna spalt kommentera njuusen och dess innehall.

Rabbe
chefredaktor
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Kommodoren bhar ovdet

Jag vill framfGra mitt tack till medlemskéren for visat fortroende. Krister fragade
mig efter &rsmotet om det var det hir jag hade tinkt mig nér vi skaffade bat och jag
madste svara att det inte riktigt var det. Det &r stora skor jag sticker mina fotter i och
jag dr tacksam Over den hjélp och det stéd Rabbe har lovat ge.

BNK:s ekonomi r stabil, men det rddande ekonomiska ldget gor att vi vil ocksa
far ta det sakta 1 backarna en tid framat. Det betyder inte att de underhallsarbeten
som ska goras skall limnas ogjorda, det finns andra sétt att spara.

Styrelsen har haft sitt forsta mote och verkar vara energisk. BNK:s kommittéer
har fungerat sjdlvstindigt och bra och jag hoppas de ska fortsiitta arbeta som
forut. Medlemskaren dr aktiv och stéller upp pa de evenemang som ordnas. Ocksa
da det ar talko dr det latt att fa ithop ett jugotal t.o.m. fyrtio BNKare som ivrigt tar
itu med de uppgifter som disponenten har pa agendan. Och nir det dr dags att
festa, sd trivs vi tillsammans. Ocksa den yngre generationen har sin givna plats pa
vdra evenemang och det dr dar klubbens framtid finns. BNK ska finnas till nér
dessa unga en dag blir skdrgardsskeppare och sjdlvstandiga medlemmar i klubben.

Jag vill redan nu pa forhand framfora mitt tack till alla BNKare som jobbar for
klubbens basta. Vi har forutom styrelsen och kommittéerna dven skattméstaren,
medlemssekreteraren, revisorerna och manga manga enskilda medlemmar som
drar sitt stra till stacken sa att vi tillsammans kan njuta av den gemenskap BNK
ger. Lat oss uppskatta varandras insatser.

Krister och jag besdkte Repholmen i gar. Vi grillade korv och drack kaffe 1
varvintervidret och kunde konstatera att om tva manader ar det redan fullt med
batar vid bryggan och BNKarna badar bastu och njuter for fulla muggar av
kvillssolen vid bryggan.

Bista medlemmar hall vatten under kolen!

Marina




NYHETER

Arsmétet valde ny kommodor.

Klubben stod infor ett "regimskifte” pa arsmétet den 13 februari. Rabbe hade
i god tid meddelat att han inte mera star till férfogande som kommodor. Med
13 ar pa nacken i styrelsen, av vilka 10 som kommodor, ville han ge plats fér
nya formagor, nya idéer och framforallt yngre beslutsfattare. Ledningen ar
dock i beprévade hander, vicekommodor Maria Sjoholm valdes enhalligt till
ny kommodor, klubbens forsta kvinnliga ordférande. Till vicekommaodor valdes
Robert Wiksten, klubbens energiska dispont sedan fyra ar tillbaka. Nya
styrelsemedlemmar ar Hannu Rimaila och Tomas Blomgren. Mathias
Gronqvist och Kristian Neuvonen fortsatter sina mandatperioder.
Valkommitténs ordférande Stig-Olof Ostergard hade gjort ett gott arbete
och atervaldes till denna funktion. Robert Sjostrom atervaldes som
motorbatssektionens ordférande, ett uppdrag han innehaft sedan ar 2000.
Till revisorer valdes Kjell Adolfsson och Ulla-Lena Ehrstedt. Motet
avslutades med att avgaende ordférande avtackades av arsmotet, som
representerades av kommodor emeritus Roland Holm, fér sina insatser
under ett ovanligt langt kommodorskap. Rabbe tackade i sin tur for det ofantliga
understod han erfarit under alla desa ar av bade styrelsen, kommittéer och
enskilda mdelemmar.

BNK fick nya stadgar.

Pa arsmotet behandlades ocksa i andra behandling styrelsens forslag till
nya stadgar. Den forsta behandlingen hade skett tva veckor tidigare pa ett
extra klubbmote pa Grand. Styrelsens forslag hade da omformulerats pa
nagra punkter. Den viktigaste principiella fragan var huruvida kommodor eller
vicekommodor skulle fa ensamt teckna klubbens namn, en sak som styrelsen
foresprakade for att forenkla dessa procedurer. Det tillagg som det forsta
mdtet gjorde till sagda paragraf kunde dock inte godkannas av
Foreningsregistret och styrelsen atertog sin ursprungliga formulering.
Debatten var livlig och pa ordforandes forslag rostades om denna paragraf
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4: styrelsens forslag mot ett forslag av Roland Holm dar den gamla
ordalydelsen, dvs klubbens namn tecknas av tva funktionarer tillsammans,
skulle kvarsta. En férandring av stadgarna fordrar 3/4 majoritet av avgivna
roster, och med en rost kunde Rockys forslag segra. Detta betydde att
styrelsens formulering inte skulle ha antagits och stadgeandringen skulle ha
forfallit. Styrelsens forslag omformulerades med paragraf 4 enligt den gamla
modellen och med denna andring kunde de nya stadgarna godkannas
enhalligt. De gar nu vidare till Féreningsregistret och trader i kraft da de
registreras. Styrelse hade val pa forhand diskuterat dessa med
Foreningsregistret for att sakra att de kan godkénnas. Ocksa
Navigationsférbundets utlatande sdktes och godkannande erhélls. De nya
stadgarna finns att |&sa i historiken.

Ny medlemskategori inrattas.

En av forandringarna i de nya stadgarna galler en ny medlemskategori,
understédande medlem. For att bli understddande medlem fordras inte att
personen innehar nagon skeppargrad. | ovrigt galler samma kriterier for
beviljandet av medlemsskap. Understédande medlem har samma rattigheter
som ordinariemedlemmar, forutom réstratt pa foreningsmaoten. Understodande
medlem kan ej heller valjas till styrelsen. Medlemsavgiften kommer att folja
samma linje som ordinarie medlemsavgifter, dvs. familjerabatten tillampas
aven har. Styrelsen kommer att informera mera om detta i kommande njuus.
Mojligheten till detta understddande medlemsskap trader i kraft forst da
stadgarna godkanns och registreras. Medlemsansokan som understodande
medlem skall goras till styrelsen och bor motiveras.

Jim Eriksson blev finsk mastare i sjokortsnavigation.

Séa hande det antligen! Sedan 1996 har det finska masterskapet i
sjokortsnavigering inte lyckats ga till Borga. | arets masterskapstavling som
denna gang holls i Tavastehus lyckades Jimmen fora hem segern med klar
marginal. Det var andra gangen Jimmen deltog i finalen. BNK representerades
inte av andra i arets tavling. Tammerforsbon Marko Valos segerrad med sex
guld i rad bréts nu. Till finalen uttages de 20 basta i hostens kvaltavling som
i manga klubbar, sa ocksa i BNK, utférs som en tavling om klubbmaster-
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skapet. Forra hosten deltog 7 BNK:are och Jimmen avgick med segern andra
aret i foljd. Det var femte gangen sedan 1987 da tavlingen startade som BNK
kunde stoltsera med att ha en mastare. Calle Lindh vann 1989 och Bjorn,
”Nalle”, Liljeberg tog hem trofén aren 1992, 1995 och 1996!

Sju "tappra” fros i Lojo.

Kunskap om att kunna overleva i "man over board’-situationer och i kallt
vatten ar nagot som var och en som ror sig pa havet borde besitta. Meriturva
i Lojo ordnar kurser i detta. Kursen racker en dag och ar intensiv, intressant
och larolik. 7 BNK:re deltog en fredag i en sadan kurs tillsammans med 8
andra fran olika klubbar i landet. Deltagarna var, Nisse, Jorgen, Kristian,
Mathias, Anders, Hanski och Rabbe. Kursen var ratt sa dyr men alla kunde
pa hemfarden konstatera att den var vard sitt pris. Den viktigaste lardomen
var att se till varje pris att du halls innanfor baten! Anders relaterar kursdagen
utforligare pa annan plats.

Klubbens segelbat rustas upp i ilfart.

Det arbetas nu frenetiskt pa Emsalo Batupplag. Ett stort arbetsteam lett av
Anders Hagman har startat upprustningen av var segelbat, en Jouet
Tiburon, som donerades till klubben av Jan-Erik Wiik. Baten var i ganska
daligt skick och istandsattningen ar ett stort projekt. Arbetet framskrider nu
bra, enligt Anders utsago, och pa varbalens skall baten seglas till Repholmen.
Och vad skall baten sedan heta?

Svante ar i Karibien.

Var nya varldsomseglare Svante Siggberg har natt Karibien och seglar nu
omkring bland 6arna. Malet ar Nya Zeeland. Med sig pa de olika leggen har
han en mangd gaster som monstar pa och av under resan. Svantes bror
Hasse skriver pa annan plats i njuusen om overfarten fran Portugal till
Kanariebarna forra hosten. Njuusen forsoker folja upp Svantes aventyr sa
gott det gar.
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har hant sedan sist....

onsdag 15.10. Klubbafton — Utfard
till Ebba Mabel i Perna. | hyrd buss
akte 17 BNK:are ivag till Ebba Mobels
lokaliteteri Parna. Paret Sirpa Kytdla
och Harri Hoglund tog val emot oss
och berattade mycket utforligt om de
produkter de representerar. Bland
annat blev manga av oss intresserade
av det madrassunderlag de
forevisade. Enligt Hoglund forhindrar
underlaget att det bildas fukt under
madrasserna. Hoppas nagon har
skaffat sadana sa vi i sommar far
hoéra hur underlaget funkar i praktiken.
Under november manad kunde
BNK:arna gdra bestallningar hos
Ebba Mabel till ett rabatterat pris. Av
Ebba M&bel kan man skaffa nya
mattor, madrasser, bolster, suffletter,
huvar, sitsar och saten. De har ett
mycket brett urval av bekladnings-
material. Aven gamla séten och sitsar
kan fixas och repareras hos dem.

l6rdag 13.12. Julfest p4 Hammars
lokal. Koket hade igen en gang
overtraffat sig sjalva. Julmaten var
harlig. 95 BNK:are, bade yngre och
aldre och nagra daremellan deltog.
Nytt for i ar var att barnen hade ett
riktigt eget bord. Repholmsbandet
stod for musiken och den riktiga
Lucian med sina tarnor besdkte oss.
Julgubben hade skickat sina yngre
tomtar for att dela ut julklapparna. Pa
programmet fanns ocksa lotteri och

Rabbe holl tal. Mot slutet av talet
kandes det t.o.m. lite vemodigt med
tanke pa att han inom nagra manader
har gjort sitt som kommodor for
klubben. Nagra pokaler delades
ocksa ut namligen, Jannes rosett —
Lars Snellman (det lar ska handla om
nagon grundstétning utanfor Tolkis),
Gladjefyren — Michael Oksanen
(han som var var toastmaster pa 50-
ars festen). Ankaret delades inte ut
detta ar eftersom vi i BNK har blivit
sa hemlighetsfulla att vi inte langre
tipsar varandra om bra hamnar. Det
ar redan andra aret i rad som Ankaret
inte delas ut. Till nasta ar ska vi val
battra pa oss.

Extra klubbmote fredagen den
30.1.2009 pa Grand. Forsta
behandlingen av styrelsens forslagtill
andring av klubbens stadgar. Motet
kunde enas om att styrelsens forslag
godkanns med foljande tillagg i § 4
som galler tecknande av klubbens
namn: Tecknandet av klubbens namn
skall basera sig pa protokollfort
styrelsebeslut. Detta tillagg kunde
dock inte godkannas av Forenings-
registret.

Arsméte fredagen den 13.2.2009 pa
Seurahovi. Detta var klubbens
langvariga kommodors sista
arsmote. Pa agendan fanns de
sedvanliga &rendena som brukar
behandlas pa arsmotet samt andra
behandlingen av styrelsens forslag till
andring klubbens stadgar. Motet valde
Marina Sjoholm till kommodor och
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Robert Wiksten till vicekommodor.
Av styrelseledaméterna var Robert
Wiksten och Anders Hagman i turen
att avga. Robert hade redan avgatt
eftersom han valts till vicekommodor.
Ordférande for valberednings-
kommittén, Stig-Olof Ostergard,
berattade mycket utforligt varfor han
denna gang valt att inte foresla aterval
géllande den andra avgaende
ledamoten. Anders Hagman har
forutom styrelsemedlem ocksa
fungerat som besiktare, larare och
arbetsledare for i gangstéllandet av
kKlubbens segelbat. For att det inte ska
hopa sig for manga uppgifter pa en
och samma medlem féreslog
Ostergard att Hannu Rimaila och
Tomas Blomgren valjs till nya
ledaméter. Dessa understoddes och
godkandes. Revisorna Roland Holm
och Anne Andersson hade meddelat
att de bada ville avga. Ostergard
foreslog Kjell Adolfsson och Ulla-
Lena Ehrstedt till nya revisorer samt
Roland Holm och Tore Andersson
till deras suppleanter. Dessa
understdddes och godkandes.
Robert Sjostrom atervaldes till
ordférande for motorbatssektionen
och Stig-Olof Ostergard atervaldes
till ordférande for valberednings-
kommittén. Andra behandlingen av
styrelsens forslag till andring av
stadgar slutade sa att det férslag som
styrelsen tagit fram annars
godkandes men §4 tecknande av
klubbens namn forblir i den tidigare
formen: Klubbens namn tecknas av
kommodoren och vicekommodoren
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tillsammans eller av nagon av dessa
tillsammans med sekreteraren eller
skattméastaren. Styrelsen férslag som
inte godkandes 16d: Klubbens namn
tecknas av kommodoren eller
vicekommodoren, var fér sig.
Arsmétet avslutades i mycket
gemytlig stdmning da Roland Holm
avtackade Rabbe for hans energiska
arbete som klubbens kommodor.
Efter arsmotet avnjots en gemytlig
supe.

hander annui ar ...

Onsdag 15.4 kl. 19.00 Klubbafton
pa Grand. Rabbe har lovat géra
fragorna till fragesportstavligen
Stopet. Kristian haller pa och finslipar
det Gvriga programmet fér kvallen. Folj
med isikte spalten i BBL och var
hemsida sa far du veta vad Kristian
har hittat pa. Syns pa Grand.

Lordag 16.5. fr.o.m. kl. 10.00
Sdsongsoppning och vartalko pa
Repholmen. Besiktarna ar ocksa pa
plats. Disponenten haller i taktpinnen
sa det ar bara att ta sig ut till
Repholmen sa berattar han nog vad
vi ska gora. Pa programmet finns i
alla fall krattning och allman stadning
av holmen, stadning av byggnaderna,



fonstertvatt och malning av bastun.
Talkomat far vi ocksa och pa kvallen
blir det bastu. Boka plats i era
kalendrar.

Lordag 23.5. kl. 18.00 Varbal och
skeppardimension pa Repholmen.
Repholmsbandet har reserverats.
Narmare information i isikte i BBL och
pa hemsidan. Syns.

Lordag 6.6. kl. 11.00 BNK-regatta.
Skepparméote kl. 11.00 pa
Repholmen. Hang med!

Lordag 8.8. kl. 12.00 Familje-
navigering pa Repholmen. Foélj med
isikte spalten i BBL och var hemsida.
Programkommittén haller oss ajour
med programmet.

Lordag 19.9. kl. 18.00 Sdsongs-
avslutning pa Repholmen.

Onsdag 21.10. kl. 19.00 Klubbkvall.
Programmet ar oppet. Program-
kommittén tar garna emot tips.

November — Sjokortsnavigering.
Rabbe skickar fragorna ss. tidigare.

Lordag 12.12. kl. 18.00 Julfest,
Hammars UF

Fredag 26.2.2010 kl. 19.00 Arsméte
pa Seurahovi. Kom med och paverkal

besiktarens spalt

Varma varhalsningar pa er. Det borjar
bli den tiden pa aret som blickarna
vandrar mot baten under presen-
ningen. Kom ihag att kontakta nagon
av besiktarna i god tid om baten skall
grundbesiktas. | &r ar vi sex stycken
besiktare. Det ar sista aret som
undertecknad och Ola Salin besiktar
batar. For egen del sa skall jag
forsoka halla mej i backgrunden sa
mycket det gar. Som ny besiktare
detta ar har vi Joakim Eriksson. Vara
kontaktuppgifter finns har i njuusen
och pa www.bnk.fi. Kommer att kora
till Tirmo i ar ocksa, tisdagen den 9.6
klockan 18.00 — 19.00. K6r som
vanligt ner till Tirmo med Valaxvagen
och hem igen med Ebbovagen. Har
ni baten langs fardrutten sa kontakta
mig pa tel. 040 5273979. Det var lite
daligt med batar forra aren sa hoppas
att det blir battre detta ar. Ovriga
besiktningstiderna finns pa program-
bladet. Ett tillagg for besiktningsklass
3 ar att motorbaten skall vara minst 5
m lang eller ha en motorstyrka pa
minst 35 kw (50 hkr). Det betyder i
princip att baten skall vara registrerad.
Kom ihag att till luftfyllda raddnings-
vastar bor det finnas reservdelsfor-
packningar. Vasten skall aven servas
efter enligt tillverkarens direktiv. Intyg
over att vastarna har varit pa service
och ar markta bor finnas. Ha en trevlig
fortsattning pa varen énskar

Robert.
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REPISNYCKLAR

Nyckel till paviljongen kan inlosas for en pantavgift av 10 € av Rep-
holmskommittén. Pantavgiften betalas tillbaka da du returnerar nyck-
eln. Paviljongen &r olast fran sasongoppning till sdsongavslutning, som
forut. Om du inte besdker Repis ytterom sasongen behover du ingen
nyckel. Styrelsen, Repholms- och programkommittémedlemmarna far
nyckeln utan pant. Nyckeln ar personlig och far inte kopieras!

Till koket och verktygslagret har endast kommittéemedlemmar tilltrade
(i bruk vid fester och talkoarbete)!!! Gasgrillen placeras sa, att den ar
tillganglig for alla (bor lyftas ut fére anvandning och in nar grillen har
svalnat).

Ytterom féreningens officiella batsasong ar strommen pakopplad ett
par veckor fore och fram till ungefar oktober manads slut.
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Material att kopa av klubbens funktionarer

Priser 2009 FLAGGOR Carta Navigationis 12
klubbvimpel 20 fyrlista 6
liten flagga 22 radarns anviindning 25
stor flagga 27 sight reduction 41
hedersmedlemsflagga ca.50  plottingkort 8
VIMPLAR 0. MARKEN sextant 105
medlemsmarken 10 Bestills av besiktarna transportor 13
stjéirnor 2 passare 7" 24
kokard 11 Nautical Almanac 50
blusmiirke 10 KURSMATERIAL vidret o. havet 10
kompetensvimpel 26 skirgardsbok 23 CEVNI 25
skepparmdossa 29 kustbok 20
hdgsjobok 29
Bestills av Rabbe Carta Marina 12 Bestills av Rabbe
.Y /




MEDLEMSAVGIFTERNA

Medlemsavgifterna for ar 2009 ar foljande:

Inskrivningsavgift (inkl. medl.avg) 50 euro
( galler inte nya skeppare fran egna kurser )

Huvudman i matlaget 20 euro
Nyinskriven forsta aret (fran egna kurser) 20 euro
Ovriga i matlaget 10 euro

Medlemsavgifterna ber vi er avlagga fore den 30 april.

Besiktningsavgift

arsbesiktning 15 euro
grundbesiktning 35 euro
EL pa Repholmen 2 euro / dygn

El-avgiften faktureras pa hésten efter sasongsavslutningen.
0 0 0 o] o o} o] o] o 0
N&r ni betalar er medlemsavgift ber vi er komma ihag att:

anteckna referensnummret da ni betalar (numret finns pa det
bifogade pappret)

om ni har tappat bort referensnummret anteckna

atminstonde vem betalningen galler ( nar lda Exstrom betalar
in 20 euro har vi svart att fatta att det forstas galler Emil
Zetterlunds medlemsskap)

och till sist: lagg INTE bort lappen utan satt in den till
betalning med detsamma.



Kommittéerna

Styrelsen har valt féljande medlemmar till kommittéerna:

Programkommittén

Lars Snellman (ordf.), Kristian Neuvonen (styr. repr.), Birgitta
Creutziger, Bjarne Creutziger, Birgitta Nyqvist, Margareta Holm,
Anne Leppénen, Elisabeth Kvikant-Hagman.

Programkommittén forestar koket. Ovriga hjalpande hander ar alltid
valkomna.

Repholmskommittén:

Robert Wiksten (ordf. och styr.repr.), Hans Wahlberg, Olle
Ostergard, Hannu Rimaila, Bo Weckstrém, Krister Fagerstrom,
Rainer Liljestrand.

Aven andra med tummen inte mitt i hand tas emot vid talko- och andra
arbetstillfallen.

Skolningskommittén: (ny)

Rabbe Lutz (ordf.), Hannu Rimaila (styr. repr.), Jens Ronn,
Bjarne Creutziger, Anders Hagman, Jim Eriksson.

Kommitténs uppgift ar att férdela lararresursserna och utveckla
skolningsprogrammet. Ovriga klubbmedlemmars 6nskemal och idéer
emottages med tacksamhet.

Valkommittén: (vald av arsmotet)

Sig-Olof Ostergéard (ordf.)

Kanner du ett pockande behov att komma med i ledningen for
klubben? Ta da kontakt med Olle.

Webmaster: Mathias Gronqvist

Har ni synpunkter pa var websida tag direkt kontakt med Mathias.
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BASTUREGLER

Allmanna bastuturer, fredagar och lordagar

kl. 18.00-19.30 dambastu
kl. 19.30-21.00 herrbastu

Dessa tider galler fran sdsongsoppningen till julfesten.

Observera att hela tiden 18.00 - 19.30 &r reserverad fér damer, dven
om det inte finns damer pa holmen, som bérjar bada kl 18 ! Det kan
vara batlag i ankommande som vill anvédnda sig av turen.

De allmanna turerna &r gratis, en frivillig avgift kan dock erlaggas i
skrinet i bastun. Ovriga turer (1h) reserveras personligen i bastuhaftet
och kostar 5€/batlag/h eller 20€/batlag/sasong. Sasongskort kan
inlosas genom anteckning i bastuhaftet, betalningskort skickas ut i
samband med hostens Njuus. Aven de som véljer att betala 5€/bat-
lag/h far inbetalningskort i samband med héstens Njuus.

Om du vill reservera en bastutur pa férhand, vanligen kontakta Robert
Wiksten, tel. 0400 317286. Priset pa en pa forhand reserverad
bastutur ar hogre an den normala (5€/batlag/h eller 20€/batlag/sa-
song). Pa fredag och lérdag kvallar (kl. 18.00-21.00) kan inte bastu-
turer reserveras pa forhand.

Den som badar forst eldar bastun, varmer vatten i grytan och fyller
saarna med vatten. Enbart s6tt vatten anvands i grytan. Se till att det
finns ved och vatten for foljande bastubadare och lamna bastun i
prydligt skick. De som badar sist ser till att bastun ar prydlig samt
hanger ut mattorna i omkladningsrummet pa tork.

Exaktare basturegler finns i bastun.

Robbe

11



styrelsen:

Kommodor

Vicekommodor

Sekreterare
Ledamaoter

Funktionarer ar 2009

Marina Sjoholm
Robert Wiksten
Tomas Blomgren
Mathias Gronqvist
Kristian Neuvonen
Hannu Rimaila

Rabbe Lutz
Jens Ronn

Anders Hagman

kommittéer (ordférande):

Program-
Repholms-
Skolnings-

Valberednings- Stig-Olof Ostergard

Motorbatssektionen (batbesiktning):

Lars Snellman

Robert Wiksten

Rabbe Lutz

ordforande

Web-master

Medl.regist.

Skattméstare

Repholmen:

disponent
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Robert Sjostrom

Ola Salin

Bjarne Creutziger
Mathias Grénqvist
Anders Hagman
Joakim Eriksson

Mathias Grongvist

Jorgen Gustafsson
Minna Bjorkman

Robert Wiksten

telefon

040 8612335
0400 317286
040 8612335
040 7409705
0400 841492
040 5323266

0400 840736
0400 491244
0500 939072

046 8767116
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0400 840736
0400 486680

040 5273979
0400 713030
0400 539627
040 7409705
0500 939072
040 5003596

040 7409705

0400 997994
040 5509825

0400 317286

e-mail
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robert.wiksten@pp.inet.fi
tomas.blomgren@gmail.com
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robert.wiksten@pp.inet.fi
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robert.sjostrom@pp1.inet.fi
o.la .inet.fi
birgitta.creutziger@porvoo fi
mathias.gronqvist@pp.inet.fi
anders.hagman@pp?2.inet.fi
juhapim@gmail.com

mathias.gronqvist@pp.inet.fi

jorgen_gustafsson@agilent.com

minna.bjorkman@pp1.inet.fi

robert.wiksten@pp.inet.fi




Klubbens adress, fax och e-mail: fax 549823 info@pus.fi

Borga Navigationsklubb rf.  Féretagarvagen 3 06450 Borga

Klubbens hemsida : | www.bnk.fi

Verksamhetsprogram ar 2009

13.2 fre ki 19  Arsmote
7.3 lor ki 10  Vintertalko, Repholmen
154 ons ki 19 Klubbafton pa Grand, Stopet
16.5 lor ki 10 Sasongsoppning och vartalko
23.5 lor ki 18  Varbal
6.6 l6r ki 11 BNK-seglingsregatta
8.8 I6r kI 12 Familjenavigering
19.9 lor kI 18  Sasongsavslutning
21.10 ons ki 19 Klubbafton
november Sjokortsnavigeringstavling
12.12 lor ki 18  Julfest pa Hammars uf.
ar 2010
26.2 fre ki 19  Arsmote, Seurahovi

Béatbesiktning

16.5 Ior 10-12 Repholmen
23.5 |or 16-17.30 Repholmen
9.6 tis 18-19 Tirmo

10.6 ons 18-19 Hammars



BESOK PA MERITURVA | LOJO

Mottagningen

Meriturva — Sjosékerhet. Vi var sju
fran BNK som tog en ledig fredag fran
jobbet och besokte Meriturva i Lojo.
Det var en dag ingen av oss angrade.
Vi blev tidigt pa morgonen hamtade
av Jorgen och akte till Lojo, dar vi
befann oss 20 minuter i fortid. Pa plats
fanns ocksa atta andra kandidater,
fran olika hall i Finland.

Da vi kom fram blev vi bjudna pa
morgonkaffe och brod, varvid ocksa
instruktorerna presenterade sig och
sitt arbete. Alla fick varsin kopia med
textmaterial, dar dagens amne var
presenterat, allt fran flytplaggens
detaljer till livflottarnas funktion och
tillbehor. Vifick ocksa fyllai en blankett
dar vi med egen namnteckning skrev
under att vi var friska och lampliga att
delta i dvningen.

Efter en snabb genomgang av
dagens program, sokte vi oss till
omkladningsrummet dar vi i lasbara
skap lamnade vara ytterklader och
tog pa oss neopren-skor, likadana
skor som dykarna anvander. Skulle
jag ha vetat vad som vantade oss i
slutet av dagen skulle jag ha
garanterat letat efter en hel
neoprendrakt. ..
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av Anders Hagman

Teori

Viflyttade oss till 6vningshallen dar vi
mottes av en mycket stor bassang
och 10-15 livflottar, varav nagra var i
vattnet. P4 vaggarna och pa olika
stallningar fanns en massa
sakerhetsgrejer, allt fran olika
flytvastar, tillbehor att plocka upp
manniskor fran vattnet till
sakerhetsutrustning och naturligtvis
livflottar. Vi tog plats pa en flyttbar
skolningsbanksenhet, om man kan
kalla det sa. Férmiddagen gick at att
bekanta oss med olika grejer och
tillbehar, och instruktéren var mycket
bra att presentera dessa. De
berattade pa ett enkelt och roligt satt,
med tyngdpunkten pa det viktigaste.
Vi var alla sa ivriga att hoppa i
bassangen att det var bra att
teoridelen gick enkelt utan en massa
detaljer. Teoridelen pa férmiddagen
blev intressant ocksa av den orsaken,
att vi fick fraga och kommentera och
nagra berattade sina erfarenheter om
egen flytvast eller livflottes funktion.

Efter teoridelen med flytvastar,
kastlinor och livbojar, flyttade vi oss
till andra &ndan av bassangen, dock
pa torra land &nnu. Har placerade vi
oss pa "skolbanken” igen och gick



igenom livflottarnas funktion och
tilbehér. Trots att man har last om
livflottar, sett dem i verklighet pa
batmassorna och hanterat dem i
packat format, sa fick man nog anda
en aha-upplevelse, tack vare att vi
hade en instruktér som var
raddningsdykare och yrkeskarl inom
detta omrade. Han var ocksa mycket
humoristisk och hela ganget fick
skratta ordentligt vid flera tillfallen!
Vissa livflottars nodtillbehdrspase
innehaller ocksa proviant i form av
"protein-patukka” med ett hogt
energiinnehall (10.000 kilojoule) som
vi fick smaka pa! Jag kan inte svara
for andras del, men jag tyckte om det.
Det paminde kanske om havrekex,
bade till smak och konsistens.

Redskapsovning

Da vi blev klara med livflottarnas teori,
sa flyttade vi oss narmare bassangen
dar vi fick 6va med kastlina och
livbojar. Det blev roligt trots att det
kratade fran forsta borjan; jag kastade
min kastlina upp i taket pa 10 meters
hojd sa att den "flatta” mot betongen,
tur att det inte fori lampan pa 220 volt.
Féljande karl slangde sin kastlina sa
langt at sidan att landade pa en stor
enhet med sex stycken
kraftstromsflaktar, trots att basséngen
ar 27 meter bred... En annan av oss
var inte heller samre, for att han
kastade sin pasa med lina och allt i
vattnet! Det har hande i nastan
samma ogonblick och vi fick oss ett
gott skratt! Vi kastade ocksa livhoj

med lina och den var Overraskande
tung att slanga ivag.

En av instruktorerna hade dykardrakt
pa sig och hoppade i vattnet varifran
han blev upplyft med ett speciellt
redskap, en stang med en vadderad
vajer som férdes under armarna.
Nagra testade pa att dra upp honom
vilket sag tungt ut, s& jag kan bara
tanka mig hur det gar till i praktiken
pa en gungande bat, med skrikande
barn och en panikslagen simmare,
om man forestaller sig ett sadant
scenario.

Da formiddagen var slut sa var det
dags for lunch, i en annan byggnad.
Vi at en hyfsad maltid med efterratt
och kaffe inkluderat. For langre
skolningsdagar har de éaven
inkvartering har.

Basséidngen

Med en stillad hunger atervande vi till
bassangavdelningen och denna gang
kladde vioss for att simma. Jag hade
trott att vi skulle anvanda
raddningsdrakt men jag hade mycket
fel i den saken, da jag drog pa mig en
réd, vanlig bommulshalare, en riktigt
akta "arbetar-halare”! | infon som blev
hemskickad tidigare, stod att man
skall ta med sig extra underplagg, sa
i mitt fall blev det t-skjorta,
langkalsonger och strumpor. Det
visade sig vara bra, for att det hdll lite
varme trots att de var vata. Innan vi
hoppade i vattnet sa fick vi en snabb
lektion i hur man ska halla sig varm.
Det ar ju huvudregeln i en MOB
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situation. Ar man ensam sa haller
man armarna i kors tatt intill kroppen
och greppar flytvastkragen, knana
bojda och vristerna i kors. Viktigt ar
att man inte slapper armarna eller
vristerna, for da blir det genast kallt.
Det har laget tillampar man da man
ligger stilla och vantar pa hjalp. Denna
stallning heter HELP-stallning (Heat
Escape Lessening Posture). Rullar
man sidledes sa lutar man bara
huvudet bakat, dvs. tittar mot himlen
och da stabiliserar kroppen sig
automatiskt! Ar man flera manskor sa
placerar man sig fast i varandra i en
HUDDLING-formation for att halla
varmen, kan jamforas med da man
kramas. Den formationen dvade vi pa
land fore vi hoppade i vattnet.

Dags att hoppa i vattnet! Alla tog pa
sig en flytvast, modell raddningsvast
och de som hade egen flytvast med
sig, fick testa den. Vi markte stora
skillnader i anvandning mellan vanlig
raddningsvast och "paukku-liivi’. Vi
larde oss ocksa att spanna vasten
riktigt ordentligt, for att den skall vara
tajt. Man drog till sa mycket man
orkade, oppnade laset, forkortade
remmen tre centimeter och klickade
fast laset igen. Da var den spand.

Ovning i vattnet

Vihoppade i vattnet och intog genast
HELP-stéllningen och markte
fordelen med den. Oppnade man
armarna sa blev det genast kallt. Efter
en stunds flytande testade vi pa
HUDDLING dvs. gruppflytande-
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formationen och aven har markte
man hur snabbt varmen steg da man
var tatt intill varandra.

| bassangen fanns det redan livflottar
och foljande uppgift blev att dela oss i
tva grupper. Vardera gruppen tog sig
i respektive livflotte och den som forst
kom ombord, hjalpte den foljande. Da
det fanns tva ombord sa hjalpte de
tillsammans de ovriga genom att
greppa den nodstallde ordentligt och
dra sa kraftigt, sa att man landade i
flotten. Da alla var ombord, sa kom
instruktoren och berattade om
praktiska detaljer. Inte nog med detta,
da ordern om att ta sig i livflottarna
kom, sa fick vi kanna pa de maktiga
styrkorna denna bassang kan
erbjudal Vagor pa 1,5 meter och en
vindstyrka pa 25 m/s och ett piskande
regn! Det blev jag imponerad av,
mycket haftigt! Det var i sadana
omstandigheter vi dvade i.

Foljande uppgift forde oss till ett lagre
stalle i bassangen, med ett djup pa
1,2 meter dar vi ovade pa att dra upp
en nodstalld med ett rep fran vattnet,
pa foljande satt: ryggen mot
bassangkanten och med hjalp av ett
rep som tva personer pa "kajen” hade,
placerades under armarna, varvid
man blev uppdragen. Det fungerar for
en person i medvetande tillstand. Har
fick vi ocksa se hur man vander pa
en livflotte som ligger upp och ner.

Kléttra i stege och hoppa

Sedan simmade vi till platsen dar
nagra stegar och ett nat hangde.



Dem fick vi testa i flera omgangar.
Alternativen var ett nat, en repstege
intill "fartygssida” och en fritt
hangande repstege. En fritt hangande
stege larde vi oss att bestiga fran
sidan, inte normal vag. Nat och
repstegar langs "fartygssidan” skulle
klattras med kroppen nara stegen for
att halla tyngdpunkten ratt. Da vi val
hade klattrat sex meter upp, fick vi
hoppa tillbaka i vattnet fran en hojd pa
4,5 meter. Sjalv hade jag aldrig hoppat
fran annat an en brygga, sa jag hade
lite att fundera pa innan jag tog steget
ut. Med lite hjalp fran "publiken” tog
jag mod och hoppade, ocksa en
andra gang. Tekniken da man hoppar
ar att man haller i flytvastens krage
sa att den inte dras over huvudet,
benen ihop, kroppen rak och blicken
framat! Inte nerat! Tittar man nerat sa
kommer kroppen automatiskt att bdja
sig framat, vilket man inte vill uppleva.
Val i vattnet sa tog vi oss upp i en hgj
och séankbar typ av livflotte.
Konstruktoren sjalv fanns ocksa pa
plats och han berattade om flottens
ursprung. Den utvecklades efter
Estonia katastrofen for att fran
hjalpande fartyg, kunna sénkas ner till
de nodstallda i vattnet och sedan
lyftas upp tillbaka.

Helikopter

Programmets nast sista "hojdpunkt”
var att bliraddad av en helikopter! De
har i hallen en helikopter pa travers
som kan rora sig over hela
bassangen och med hjalp av en vajer

och vinsch radda den nadstallda. Igen
fick vi uppleva livflotten, vagorna,
vinden och regnet och som bonus sa
hade helikoptern ett riktigt ljud
dessutom! Inte nog med det,
lamporna slacktes ocksa! Vi var halva
gruppen per gang samlade i livflotten
som gungade rejaiti de hdga vagorna,
samtidigt som vinden och regnet
piskade pa i morkret. Vi fick i tur och
ordning tecken av raddningsdykaren
att hoppa i vattnet, simma till
raddningspunkten, kla pa oss
remmen och signalera at helikoptern
att vi ar klara for att bli upphissade!
Val uppe i helikoptern kunde man folja
med raddningen av de ovriga —
genom en kamera med monitor, pa
grund av morkret "ute”. Da alla blivit
raddade, sa akte helikoptern till andra
sidan av hallen, dar vi steg iland. Med
alla effekter med, sa var det en mycket
haftig och realistisk upplevelse!

Kallbassdngen

Helikoptern var inte dagens hojdpunkt
som vi hade trott, for att kallbas-
sangen vantade oss nu. Efter
helikopterlandningen s& lamnade vi
hjalmarna pa hyllan och tog oss
genast till kallbassangen. Varfér en
kallbassang? Jo, for att dagens
ovningar i 21 gradigt vatten upplevs
sallan i riktiga forhallanden. Med
ovningarna i farskt minne, sa
hoppade vi i kallt vatten for att kunna
kanna pa riktig kyla. Minimitiden var
tva minuter och maximitiden fem
minuter. Naturligtvis var kallbas-
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sangen frivillig och minns jag ratt sa
hoppade alla i. Vi satte oss pa
bassangkanten med fotterna i vattnet
och pa instruktérens nedrakning
hoppade viidet ISKALLA 6 GRADIGA
VATTNET! Fdrsta sekunderna var
grymmast, men till min férvaning (jag
som ar langsam att hoppa i vanligt
"kallt” sommarvatten) sa aterstallde
jag mig efter ca 30 sekunder och
kande mig helt normal. De forsta
sekundernas kyla férandrades
smaningom till en stickande hetta och
man kunde faktiskt ligga helt
avslappnad i det iskalla vattnet. Men
da tiden narmade sig maximigransen
pa fem minuter, sa borjade jag lite
spanna mig, men laget var trots det,
bra. Vid fem minuter sa var det bara
att stiga upp fran vattnet, fér da tog
Meriturvas ansvar slut. Efter
kallbassangen var det tur for dagens
riktiga hdjdpunkt och det var den
varma bastun!

Dagen i korthet

Dagens skolning var anpassad for
nodsituationer som kan uppsta for
fritidsbatsmanniskor. Man éver bord,
kapsejsning, brand, grundstotning,
sjukdoms, hart vader och sa vidare.
Vi larde oss hurudant flytplagg man
skall anvanda och hur den skall baras,
hur man slanger en livboj och kastlina,
hur man skall bete sig om man rakar
i (kallt) vatten, hur man plockar upp
en medvetande respektive medvets-
|6s person fran vattnet, hur man
slanger i en livflotte och hur man tar
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sig upp i den, hur man skjuter néd-
raketer och hur man anvander livflott-
ens verktyg och tillbehor. Helikopter-
proceduren ar ocksa bra att kanna till.
Och det viktigaste av allt — hur det
kan kdnnas att gora allt detta i vatten
som bara ar 6 grader varmt.

For 135 € fick vi en dag med intres-
santa handelser och inte bara det.
Jag tycker att det har borde varje
batmanniska o6va pa, i dessa
forhallanden, tillsammans med
yrkeskunnig personal. Det ar bara till
nytta, vi hittade inget negativt alls med
dagens innehall. Utan denna évning,
kan man aldrig forestalla sig vad som
kravs i en riktig situation. En i ganget
sa; Meriturva i Lojo ar att statligt verk
och den del av vara skattepengar
som anvands har, ar inte férgaves. Vi
var alla av samma asikt.

4 a
Nyhet !!!

Battillbehor i

formanliga priser.

Aven motorsagar,
grasklippare, trimmers,
m.im




Vad gommer sig bakom flaggskeppet Helena ?

Segelfartygsstiftelsen i Finland, STAF,
Sail Training Association Finland
grundades ar 1973. Stiftelsens uppgift
ar att arrangera sail-training seglingar
framst at wunga. Stiftelsens
verksamhet grundar sig i huvudsak pa
frivilligt arbete. Fartygspersonalen
bestar av cirka 50 professionella eller
annars aktiva seglare, som fungerar
som instruktorer eller skolare for
besattningen.

Stiftelsens historiska bakgrund
stracker sig till 1940-talet da
Laivastoliitto arrangerade de forsta
sjbpojke-lagren. Laivastoliitto senare
Meriliitto grundade Segelfartygs-
stiftelsen ar 1973.

Hogsta beslutsfattande organ inom
stiftelsen &r forvaltningsradet, som
bestar av 18 representanter fran
affars- eller sjoklusterlivet.
Ordférande &ar direktor Matti
Lounasmeri och hans foregangare
har varit Lars Langenskjold, Kullervo
Killinen, Heikki Muttilainen och Max
Soderberg.

av Marina Sjéoholm

| styrelsen, tillsatt av forvaltningsradet,
sitter sjokapten Jouko Santala,
direktér Mikko Niini, direktor Kari
Lehtonen och diplom-ingenjor,
ekonom Veli-Matti Ropponen samt
ekonom Katri Tuulensuu. Rolf
Saxberg ar styrelseordférande.

Stiftelsens verksamhetsledare ar
Stefan Abrahamsson. Hans personal
bestar av en kontorschef, tva
informatorer, en personalassistent
och skeppsansvarig (chefskeppare).
En mycket viktig del av var
personalpool bestar av Snupu:s
(Suomen Nuorisopurjehtijat ry)
medlemmar. Stiftelsen ar medlem
och grundare av Sail Training
International, takorganisationen for
alla nationella Sail Training
organisationer. Var verksamhets-
ledare representerar oss i STI.

15500 elever, 21 ganger jorden
runt

Segelfartygsstiftelsen i Finland har
arrangerat Sail Training for unga
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regelbundet sedan ar 1983.
Stiftelsens flaggskepp TS Helena
sjosattes 1992. Vi har haft ca 15500
elever ombord pa vara fartyg och
Stiftelsens fartyg har korsat Atlanten
46 ganger. Sammanlagt har vi seglat
jorden runt ca 21 ganger.

Var verksamhet har standigt okat. Pa
1990-talet inférdes juniorseglingarna
(for 12-13 aringar) vid sidan om
ungdomsseglingarna (for 14-19
aringar). Samtidigt startade ocksa
aktiviteterna for vuxna med seglingar
i Karibien (Vast Indien).

Gemensamt for alla seglingar ar Sail
Training, du lar dig inte enbart att
segla utan du seglar och lar dig. Du
lar dig jobba i grupp, sociala
fardigheter, ledarskap och
sjalvfortroende. Naturligtvis |ar du dig
ocksa att segla och navigera. De
senaste aren har ocksa seglingar for
sk riskgrupper, personer som loper
risk for marginalisering av samhallet,
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tagits i med i programmet.
Upplevelser och undervisning

Sail Training ar mycket mera an bara
segling. Det ar ett stort &ventyr fér den
som vill prova pa nagot annat.
Gemenskap, nya upplevelser, nytt att
lara och ett alternativ till en semester
du inte glommer i forsta taget.
Besattningen fungerar som ett team.
De finns inga "turister”, endast
seglare. Alla deltar, ar det sedan fraga
om riggning, diskning, matlagning,
navigation eller att ta rodret. Pa
samma gang lar du dig att ta hansyn,
ansvar och ledarskap.

Nar du kommer med kan du finna dig
pa bogsprotet och dra ner segel eller
vid rodret styrande Helena ned for en
gigantisk Atlantvag enbart i
kompassens svaga roda sken.

(kalla: www.staf.fi)



Seglats med Helena

Tanken att ta en tur med skonaren
Helena féddes pa BNK:s varbal den
gangen Tanja Kjallman satt vid
samma bord och berattade om sina
upplevelser som elev pa Helena. Det
har tagit nagra ar fran ord till handling,
men i ar blev det av.

Séndagen den 22.2. flog vi till St.
Marten i Karibiska havet och
monstrade pa Helena, som lag for
ankar ute i Simpson Bay. Ombord
fanns 17 elever, den yngsta 21 och
den aldsta 53. Vi indelas i fyra
vaktturer, Krister och jag i skilda
grupper. Det visade sig vara bra att
inte varaisamma grupp. Pa det sattet
kom vi riktigt in i vad det betyder att
vara en del av sitt team.

Nasta dag inhandlas mat och annat
som behovdes for seglatsen till
Bermuda. Pa eftermiddagen startade
vi och seglen hissades och Helena
skot fart, uppemot 11 kn for det kom
en askby som gjorde att en del av
seglen snabbt maste bargas.
Vakturerna kom igang och vi seglade
runt 6n Saba och nasta morgon
ankrade vi utanfor Virgin Gorda. Efter
tullklareringar kunde de som ville aka
iland med dingen. De flesta ville
bekanta sig med stallet. Natten
tillbringades for ankar utanfér Virgin
Gorda och nasta dag startade vi mot
Anegada. Tidigt pa formiddagen kom

av Marina och Krister

vi fram och de som inte skulle laga
lunch kunde ga iland och bekanta sig
med paradisén. Det enda som
fattades var Pippi Langstrumps

pappa.

Val tillbaka pa Helena startade vi mot
Bermuda, 6ppet havssegling dygnet
runt. Det tog oss 5,5 dygn att komma
fram till Bermuda, en stracka pa ca
800M. Ute till havs tappade man
begreppet om tiden, man visste inte
vilken dag det var. Skont att helt koppla
av fran omvarlden, endast VHF-
telefonen funkade, mobilerna hade
inget falt.

Efter 5 dygn ser vi fyren blinka pa
Bermudas sydsida. On skall dock
rundas pa Ostra sidan och
inkorningsbojen till St. Georges hamn
finns pa norra sidan. Efter lyckad
seglats till Bermuda avnjot eleverna
och besattningen en valsmakande
avskedsmiddag ombord pa Helena.
Endast en elev fran var legg skulle
fortsatta farden mot Azorerna
tilsammans med besattningen och
de sex nya eleverna, som skulle
monstra pa senare i veckan.

Att segla med Helena var nog en
upplevelse for livet. Om du som laser
detta ar lite Aventyrslysten och vill géra
en annorlunda resa sa rekommen-
derar vi detta alternativ.
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Svante, min tvillingbror, ar pa vag med
sin segelbat Chaconne runt jorden, ett
projekt som beraknas ta ca tre ar, och
som han drémt om i nastan hela sitt
vuxna liv och planerat i detalj de
senaste aren. Jag foljde med 3-28
oktober pa en av de kortaste
etapperna, fran Portugal till
Kanariedarna.

Chaconne

Chaconne ar en 31 fots langkolad
segelbat av market Hallberg-Rassy,
modell Monsun, byggd 1977. Monsun
ar en battyp som under 1970-1980-
talet var mycket anvand som
varldsomseglingsbat, och den anses
an idag vara en av de sakraste
batarna, bland erfarna seglare kallad
"segelbatarnas Rolls Royce”.

Eftersom baten ar till aren, kravdes
en hel del forberedelser och
forbattringar, bl.a. byttes motorn ut till
en ny och alla genomféringar
fornyades. For en varldsomsegling
kravs ocksa "trappsteg” i masten,
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av Hans Siggberg

ankare med katting + ankarspel
eftersom man ofta maste ligga pa
redden. Dessutom behdvs ett
vindroder som skdéter styrningen dag
och natt. Fér navigeringen skaffades
2 st GPS med dator och navigations-
program, VHF fér att kunna ta kontakt
med anlépande hamnar och
myndigheter, samt en satellittelefon
framst for vaderlekskartor, men
ocksa for e-post hemifran, nédsamtal
mm. Tva solpaneler installerades, av
vilka den ena ensam sorjer for
navigationsutrustningens
strombehov.

Bland sakerhetsutrustningen kan
namnas en Epirb, dvs en
radiosandare som aktiveras
automatiskt om den hamnar i vattnet
pa 4 meters djup, och en
livraddningsflotte med nédutrustning.

Erfarenhet
Svante inledde sin fard
midsommartiden och har haft

varierande sallskap under resans



olika etapper, i september tog han en
paus i batlivet, lamnade baten i en
bevakad hamn i Sines, Portugal, och
flog hem for tre veckor.

Nagon storre erfarenhet av havs-
segling har han inte, den langsta
seglatsen var ner till Rigabukten for
ett par ar sedan, annars har han rért
sig langs kusten mellan Borga och
Aland.

Sjalv kan jag inte heller skryta med
seglarerfarenhet, annat an firma-
cupen pa stadsfjarden i Ekenas pa
1990-talet.

Ivag mot Madeira
Jag startade fran Karis fredagen den

3.10. kl 4 pa morgonen, framme i
Sines var jag kl 18 pa kviéllen efter
flygresa via Frankfurt till Lissabon,
och darifran med buss ca 150 km
soderut.

Foéljande morgon bunkrade vi vatten
och farsk mat och lade ut 11.30-tiden
for att hinna 6ver fartygsfarlederna
utanfor kusten sa lange det var ljust.
Det blaste 5-7 m/s fran nordvast, vi
tog kurs rakt mot Madeira 232°. So-
len sken, det gick bara lite gammal
dyning, vi hade fiskedrag sléapande
efter baten och lyckades fa 3
guldmakrillar, som vi stekte. Andra
morgonen hade vi en lustig liten gast
pa dack, en flygfisk som var bara
nagra centimeter lang!
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Nattetid sov vi turvis i tre timmars
pass, medan den andra satt vakt.
Fartyg syntes i medeltal ett per timme
fastan vi var ytter om alla fartygsrut-
ter. En gang var vi faktiskt sa nara ett
fartyg, att vi var tvungna att vaja.
Vinden var svag under hela éverfarten
till Madeiras Porto Santo, den
varierade mellan 0-10 m/s, stundvis
var vi tvungna att anvanda motor for
att alls komma framat. Temperaturen
holl sig dagstid mellan 23 och 29
grader, nattetid knappt 20.
Vattentemperaturen var konstant 23-
24°.

Ljussignaler
Sista natten fore Porto Santo, da
Svante satt vakt mellan 3 och 6 pa
morgonnatten, vaknade jag av att han
bad mig komma upp och se vad det
var for underliga ljus 6verallt rakt
framfor oss. Ljussignaler i hundratal,
som forst lyste rott for att sedan
explodera i ett vitt sken
och slockna. Vad var
det??? Fiskeredskap
eller nanting annat,
men vad?

Vi gjorde full svang for
sakerhets skull. Sa
gjorde ocksa den enda |
andra segelbaten vi sag
pa resan. Vi féljde med
fenomenet en stund
innan vi kom fram till, att
det maste vara de ly-
sande fiskarna som
finns vid Madeira. Kurs-
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andring tillbaka till var ursprungliga
kurs, den andra baten gjorde lika.

Onsdag eftermiddag anlopte vi
hamnen i Porto Santo efter
nonstopseglats i 4 dygn, 4° timme
och 484 sjomil. Det kunde jag ringa
hem och beratta, ute till havs gick det
ju inte att anvanda telefonen.

Nattligt aventyr

Vi turistade pa Porto Santo till fredag
morgon. Innan vi startade kollade vi
vindrapporterna pa windguru, som
visade 9-10 m/s NO, till kvallen
lovades avtagande vindar, alltsa tills
vidare bra seglingsvind. Vi hade den
in snett akterifran pa babordssida och
kursen 154°, vagorna uppskattade vi
till ca 3 meter hoga och avstandet
mellan vagtopparna ca 50 m.

Under dagen okade vinden, pa kvallen
i skymningen uppskattade vi vag-




héjden till ca 5 m. Pa natten under
min vakt mellan 24 och 3 hade det
annu inte mojnat, tvartom, det blaste
15-16 m/s, sa jag tog in lite pa
genuan. Svante tog over kl 3 och jag
gick och lade mig. Efter en timmes
sOmn vaknade jag av att baten
kastades hit och dit och foll emellanat
ner fran vagen med en duns. Det
blaste 19-20 m/s, Svante satt pa kna
i sittbrunnen och parerade med
genuan sa att baten inte skulle vanda
sidan mot vagorna.

Da vindstyrkan var svagare an 5 m/s
styrde autopiloten, annars var det
vindrodret som skétte styrningen.
Vindrodret &ar en gammal uppfinning,
som fungerar helt mekaniskt. Det
stalls in i forhallande till vindriktningen
och haller sedan kursen med 2°
noggrannhet med beaktande av vind
och vagor. Problem uppstar i medvind
nar vagorna ar sa hoga att man ligger
i 1a nere i en vagdal. Da soker rodret
vind och vander baten med sidan mot
vagorna.

Det bildades nya vagor ovanpa de
stora och langa vagorna, vagtopparna
brots dver och ramlade delvis in i
sittbrunnen. Det var kolmorkt, vatt,
blaste som attan, det bullrade och
skramlade, och runt omkring sag
man ingenting, om ett fartyg hade varit
i narheten kunde maninte ens ha sett
det p.g.a de hoga vagorna. Man kande
sig ganska liten och ensam mitt ute
pa det stora havet...

Allt var dver pa ett par timmar, Svante

gick och lade sig kl 6. En dryg timme
senare hade vinden tagit helt slut, sa
vi var tvungna att starta motorn. Det
enda haveriet vi kunde upptacka var
att preventern hade lossnat. (En
preventer ar en mekanism pa
bommen som forhindrar en ofrivillig
iipp, vilket oftast ar orsaken till att
bommen eller masten brister).

Den dagen sag vi delfiner, som nyfiket
foljde med baten en stund, samt
flyttande smafaglar, som kom in i
baten for att vila. Somliga satt pa ute
pa dack, andra sokte sig in i baten sa
langt de kunde.

Kanarieb6arna

Sent sondag kvall anlépte vi hamnen
Playa Blanca pa Lanzarote efter 2
dygn 8" timme och 300 sjomil.

Vi hyrde bil och turistade nagra dagar
pa Lanzarote innan vi fortsatte mot
Fuerteventura med sikte pa Puerto del
Castillo. Visag nagra sma valar langs
farden. Val framme fick vi bara
konstatera att hamnen var full, vi var
tvungna att fortsatta mot Gran Tarajal,
dit vi sedan anlande efter morkrets
inbrott. Pa kajen stod en bevapnad
vakt och blinkade med ficklampan for
att visa vart vi skulle komma.

Foljande férmiddag fortsatte vi till
Morro Jable pa Fuerteventuras
sydspets, turistade dar en dag och
seglade sedan vidare till Las Palmas
pa Gran Canaria, som var mitt mal
efter en etapp pa totalt 912 sjomil
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sedan starten i Portugal. Svante fort-
satte sedan med annan gast i slutet
av november via Kap Verde till Kari-
bien, dit han raknade med att anladnda
kring jul.

Bland gréaddan i Las Palmas

| Las Palmas hade vi tur som
lyckades fa en hamnplats. Hamnen
hade namligen reserverat 250 platser
for dem som deltog i en tavling —en
organiserad Overfart - over Atlanten,
och Svante var inte med i den. |
hamnen fanns seglare av alla sorter,
de som var pa sin forsta seglats till

dem som varit pa haven i 20 ars tid.
Segelbatarnas storlek varierade fran
23-90 fot, nya och gamla. Det all-
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manna samtalsdmnet bland seglarna
var forstas vinden, men inte de harda
utan de svaga vindarna — skall vin-
den racka till att segla och hur lange
blir man tvungen att ligga i stiltje?

Vi skrev in oss i batklubben Club
Maritimo Varadero de Gran Canaria,
for da fick man tillgang till battre du-
schar och WC-utrymmen, bastu och
swimmingpool, samt internet.

| Las Palmas finns ocksa den 100-
ariga seglarklubben Real Club de
Gran Canaria med tilltrdde endast for
medlemmar —
graddani Las Pal-
mas. Vi beslét att
forsoka komma in
dar...

Sagt och gjort: ren
skjorta och press-
byxorna pa och
ivag! Vid portbom-
men stod en vakt,
vi passerade via
bomandan bara
med att "se vana
ut”. Foljande vakt
stod i entréhallen,
da borjade Svante
tveka, men jag
gjorde honnor at
vakten och sa ta-
gade viin! —| ham-
nen trodde ingen
pa oss nasta dag,
da vi berattade var vi varit, men vi ha-
de bevis, se det runda market!



Myndighetsformaliteter

En sak som forvanade mig under hela
resan var den utforliga pappersexer-
cis som skulle utféras i varenda
hamn, trots att vi ju rorde oss inom
EU och delvis inom samma land! Da
man anldopte en hamn skulle man
forst angdra en receptionsbrygga och
omedelbart infinna sig p4 hamn-
kontoret, dar besattningens pass,
batens matt (langd, bredd och djup-
gaende), ansvarsforsakringsintyg,
registerintyg, uppgifter om varifran
man kommit, hur lange man tankt
stanna mm registrerades. Darefter
blev man anvisad en bryggplats dit
man genast skulle flytta baten. — Inte
precis vad vi ar vana med har uppe i
Skandinavien!

Fram till sommaren har Svante gast-
platsen inbokad, men darefter ar
resesallskapet delvis annu oklart. Om
det finns frivilliga gastar, sa finns det
eventuellt lediga platser under etap-
perna fran Nya Zeeland framat, det
ar bara att ta kontakt och "se van ut”!

Artikeln forst publicerad i Karis Skeppare rf:s
infoblad nr 1/09. Forfattaren ar féreningens
kommodor.
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Hamninfo ”"Ankaret”

Margareta och jag avlade
kustskepparexamen 1975 och
sjosatte var forsta bat samma ar pa
varen. Tio ar rorde vi oss i hemvattnen
i Borga, Sibbo, Perna och Lovisa med
en fast stodjepunkt ytterom Borga.
1986 borjade vi gora langre farder
vasterut till Skargardshavet och Aland.
Som ni alla vet, som ar ute pa aventyr
sa undrar man alltid var man skall hitta
en bra angoringsplats for natten. Efter
att under ett antal ar ha samlat pa mig
information och erfarenheter av olika
hamnar, tyckte jag att vi inom BNK
kunde sprida med oss av denna
kunskap. Darfor instiftades tavlingen

av Roland Holm

om arets basta hamntips med
pokalen "Ankaret " som pris. Under
flera ar hade vi under den ena av
varens klubbkvallar hamninformation
pa programmet. Denna info galler
bade naturhamnar, besokshamnar
och gasthamnar. Tyvarr borjade
intresset av nagon anledning avta.
Anda tycker jag att det fortfarande &ar
bra med nya tips for man kor sa latt
sina rutter pa rutin och da blir en
kanske intressant plats obesokt.

Har foljer ett tips om en naturhamn,
Benskar i Skargardshavet. Benskar
ligger vaster om Hogsara. Farleden,
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nast vid infarten punkt
1 gar det att ankra
mot berget men det ar
litet brant. Punkt 2 ar
basta stallet men det
kan bli trangt, plats for
ca. 3 batar. Vid syd-
vast ar punkt 3 ok
men genast fran ud-
den till vanster blir det
snabbt grunt. Hela
den viken ar mycket
| stéllen dar det ocksa

som tidigare inte var officiell, utnytt-
jades av marinen och gar soderut mot
Oré. Idag ar den officiell och utmarkt.
Farleden gar i riktning sydvast fran
Purunpaa pa Kimitolandet till linjen
fran Prackskar dar den vander i rikt-
ning 190 grader. Efter 2.6NM nar du
en vastprick. Darifran gar du i kurs
292 grader mot Moronskar.

gar att komma in till
stranden. Punkt 4 anvands flitigt av
storre batar speciellt segelbatar for
dar ar djupt. Vid udden gar det bra
att angdra men ett problem ar att
stranden ar berg som hojer sig
mycket snabbt till vanster och gor det
nastan omojligt att hoppa iland. Ben-
skar ar en stor holme och absolut
vard ett besok om inte flera.

Hogharun har
grund pa syd-
sidan sa hall kur-
sen narmare
Sodra Benskar.
Folj strandlinjen
in i sundet mellan
Norra och Sodra
Benskar. Norra
har grusstrander,
daliga fér ango-
ring. Pa Sddra
finns flera bra
stallen, se ritad
skiss bild 3. Ge-

Narra

Bens s /




Minneslista

15.4 Onsdag k1.19.00 Klubbafton /stopet

Program :- Stopet

- Marko Stenberg fran Porvoon Meripelastajat kommer till
Grand och berittar on sin verksambhet.

Ni kan bekanta er med Porvoon Meripelastajat pa deras hemsida
www.porvoonmeripelastajat.fi/

16.5 Lordag k1.10.00 Virtalko o. sisongsoppning
23.5 Lordag kl.18.00 Virbal pa Repholmen

6.6 Lordag k1.11.00 BNK-regatta

8.8 Lordag kl.12.00 Familjenavigering

19.9 Lordag kl.18.00 Siasongsavslutning

21.10 Onsdag kl 19 Klubbafton

November - Sjokortsnavigering

12.12 Lordag kl1.18.00 Julfest, Hammars UF

STOP PRESS

Foreningsregistret har godkant vara nya stadgar och
de trader i kraft omedelbart. Styrelsen kommer att
utfirda direktiv gallande ansdkan om understodande
medlemskap. Folj med pa hemsidan.





