Beeenkdd njuus no 16,06

Bastun ar invigd

Bastun byggdes fardig under varen och kunde under beskydd av Rep-
holmens vadergudar invigas i basta vader pa sasongséppningen den
13 maj. Detta firades med champagne, ett kort tal av kommodoren och
en hogtidlig invigningsceremoni dér representanter fér klubbens aldsta
och yngsta medlemmar kunde klippa av det turkosa bandet och for-
klara bastun 6ppen. Emedan var "grand old man” Ake blev férhindrad i
sista stund ryckie Nisse Uddstrom in som representant for vetera-
nerna. Ungdomens representant var Max Uddstrém som tva veckor
senare fick emottaga kustskeppardiplomet sasom den yngsta kustskep-
pare i klubben
3 genom tider-
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arbeten annu
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Minneslista

Exkursion till Furuno den 18 oktober kl. 18
Bussen gar fran turisthallplatsen. Obligatorisk anmalan.

Sjokortsnavigeringstavlingen i november
Ring Rabbe om uppgifterna.

Julfest i Hammars den 9 december kil 18
Pa traditionellt satt med julgubbe och allt.

Arsméte den 9 februari kl 19 pa Seurahovi
Efter arsmote traditionell arsmotessupé.

Vintertalko pa Repholmen i mars 2007

Folj med i i-sikte spalten om programmet.
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(Bastu)kommodoren har ordet

Nu ar bastun fardig, den ar officiellt invigd och har provbadats otaliga
ganger under den langa vackra sommaren. Till sist lyckades ocksa den
nyutnamda bastukommodoren ta sig ut till Repis med en grupp sponsorer
for att bada bastu. Bade sponsorer och kommodor gav fullt erkannande
at det gang som inte bara reste bastun utan ocksa fixade till hela
omgivningen runt den. Ett toppenresultat. Nar forutom detta ocksa andra
viktiga detaljer pa Repholmen har kunnat atgardas ar det ett bevis pa
den entusiasm och arbetsgladje som drabbat den allt mer vaxande
skaran av talkojobbare.

Denna fina anda hos vara medlemmar ger ocksa undertecknad tillforsikt
nar man ser fram mot kommande utmaningar. Det galler framst
navigationsundervisningen. | nagot skede kommer ett obligatoriskt
korkort atminstande for vissa kategorier av batfarare att vara ett faktum.
T.om. den allmanna opinionen borjar vara mogen for detta. Detta skapar
ett tryck pa var navigationsundervisning och vara larare. Foljande steg
kommer att vara behovet av nagon sorts elementar praktisk skolning.
Nar det galler utfardandet av internationella forarbrev finns detta behov
redan. For att visom navigationsklubb skall kunna infria de forvantningar
som stalls pa oss behover vi bade utvidga och fordjupa var verksamhet.
Detta betyder i sin tur nya ekonomiska belastningar.

Detta sker inte i morgon. Styrelsen har i host startat ett arbete pa att
uppstalla en langsiktsstrategi for klubben. Dvs. vi skall utforma ett
program pa var vi vill befinna oss om 5 - 10 ar och hur vi skall taga oss
dit. Detta program skall inte bli en tvangstroja for nuvarande eller
kommande styrelser, utan utgora en programférklaring fér de kommande
aren. Vi kommer att forankra detta program genom att diskutera detta
pa kommande arsmoten, men vi poangterar samtidigt att varje styrelse
fortledes kommer att ha full befogenhet att antingen folja detta eller fatta
nya och avvikande beslut.

Rabbe




Anne in Memoriam

Knappt hade forra njuusen
gattitryck nar vinaddes av
det trékiga budet att heders-
medlemmen Anne Granqvist
hade gatt bort. Vi visste om
att hon kdmpade en lang
men fafang kamp mot det
oundvikliga och detta gjorde
hon med sitt sedvanliga mod
och goda humor. Likval kan-
des detta slag sa ofattbart
och orattvist.

Anne var en synnerligen aktiv person, bade inom klubben och
utanfor den. | klubben var hon styrelsemedlem 1978-1988,
de tva sista aren vicekommodor. Ar 1998 kallades hon till
hedersmedlem. Hennes sommarstuga pa Herrskar var ett
stalle dar varje klubbmedlem kunde kanna sig hemma och pa
klubbens tillstallningar kunde man latt sla sig till tals med henne.

Narjag kom in i klubben 1987 var Anne en av de forsta
personerna jag fick stifta bekannskap med och vart goda
forhallande kom att fortsatta da jag tilltradde nya och hogre
positioner i klubben. Anne var den person jag kunde tala med
da jag forsokte bygga en brygga mellan aldre och yngre
medlemmar. | manga ars tid var hon som en mentor for mig.
Jag ar mycket tacksam fore alla de manga pratstunder vi hade
och for den hjalp och det understdod hon gav mig i mitt varv.

Borga Navigationsklubb tar djupt del i den sorg som hennes
man Boris och hennes barn och barnbarn kanner.
Rabbe




har hant sedan sist....

Programverksamheten och aktiviteten
bland medlemmarna har varit stor under
det gangna halvaret. Vi inledde med...

Vintertalko pa Repis

Ett trettital BNK:are tog sig ut den 4 mars
till Repholmen for att i basta talkoanda
stélla bastun i ordning. Fran kuggen
fraktades ut brader till bryggan och annat
material. Till Repholmen tog man sig med
snoskoter eller med egna skidor. Vadret
var mulet och en aning dimmigt, men
ypperligt for att branna bort de stora
"kasorna” av trad och kvistar som samlat
sig runt bastun. Till Repholmen fraktades
ocksa nagra betongvikter som placerades
ut pa isen. Till dessa skulle den nya
bryggan senare ankras. Det radde en
trevlig stamning bland ganget och enhalligt
kunde konstateras att en sadan har
programpunkt var vard att halla kvar ocksa
kommande ar.

Raumoresan inhiberades

Av nagon ofdrstadd anledning vackte inte
den planerade resan till sjofartsmuséet i
Raumo nagot storre intresse. Nar endast
6 personer anmalt sig inom stadgad
anmalningstid var vi tvungna att instélla
farden. Det var trakigt och betydde ju att
ett digert forhandsarbete gick férlorat. Man
kan fraga sig beror detta pa att kommande
satsningar av detta slag inte intresserar
vara medlemmar eller &r informationen om
dessa evenemang otillracklig? Med njuus
som utkommer tva ganger i aret, egna
hemsidor pa natet samt annonsering i
Borgabladet tycker man att de laskunniga
borde nas av budskapet.

Sasongsodppning

och talko, borde det egentligen sta. De
flesta programpunkter har pa senaste tiden
betytt talkoarbete och det ar en gladje att
sa manga stéller upp varje gang och
hugger i. Den nya bastubryggan hade
fraktats ut och den fordes till sin ratta plats
och férankrades dar. Den yttre delen av
stora bryggan fick nya brader och nu &r
hela bryggan "férnyad”. Endast land-
gangen ar annu oreparerad. Omradet
snyggades som vanligt upp och gjordes
fardigt for varbalen. Sndret sattes i vattnet
och paviljongen piffades upp. Mellan
arbeten ordnades ocksa fragetavlingen
"Stopet” som uteblivit pa grund av den
inhiberade Raumoresan. Sallan har sa
manga deltagit i fragesporten dér
kommodorens kluriga fragor gér vem som
helst vansinnig. Tavlingen var hard och tre
tavlare maste ta en ny omgang
sinsemellan. Av dessa kom tva igen pa
samma poang och en sista avgdrande
fraga maste stéllas. Nu blev det en vinnare
och denna var Hannu Rimaila. Igen var
det ett trettiotal BNK:are som deltog i
sasongsoppningen.

Varbalen

Den 27 maj grydde solig och vacker,
naturligtvis, for det var dags for varbalen.
Programmet var det traditionella. Efter
kommodorens tal utdelades 37 diplom till
de nya skepparna, 24 skargardsskeppare,
10 kustskeppare och 3 hogsjoskeppare.
BNK:s fortjansttecken i silver tilldelades
vicekommodor Marina Sjéholm.
Intressepokalen utdelades denna gang il
Nils Eriksson som represtant for alla idoga
talkoarbetare. Nisse har varit huvudaktor i
de elektriska arbetena pa bastun. Puttes
och Pias servis gick till Harriet Wiksten,
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ocksa hon en talkoaktiv. Stopet delades
ut till Hannu Rimaila och vandringspriset
Ratten gick till var nya larare Jens Rénn.
Vandringspriset Skepparen utdelades
denna gang till utdimitterade skargards-
och kustskepparen Carl-Oskar
Wickstrom. Kommodoren kunde
konstatera att hade inte ldrarna envisats
med att examensnamdens svar pa fraga
10c i skargardsskepparexamen (se En
Kvistig Fraga langre fram i njuusen) var
felaktig hade Calle presterat fulla poang i
bada examen. Efter denna utdelning kunde
kommodoren meddela att Boris
Granqvist kallats till hedersmedlem i BNK
efter 40 ars aktivt medlemsskap.
Disponenten fick ocksa ett ord med i laget
da han hogtidligt kunde utnamna
kommodoren till klubbens fdorsta
"Bastukommodor” med diplom och allt.

Sedan var det dags att inmundiga supén,
som ater visade vad vara damer i kket
kan prestera. Stamningen stod hogt i tak
och blev annu battre nér Repholmsbandet
tog sig ton och dansen vidtog. De batlosa
fraktades som vanligt ut med Murena och
aterfarden gjordes i tva repriser, forsta turen
till Kuggen efter supén och den andra vid
ett-tiden till Borga. Deltagarantalet var
narmare 100 ! Man kan fraga sig, borde vi
utvidga paviljongen?

Familienavigering pa Repis

Aven om de officiellt organiserade
aktiviteterna tog sig som vanligt en paus
under sommarmanaderna fortsatte
arbetena pa holmen hela sommaren.
Bastun fick en lang terasstrappa ner till
bryggan och bankar snickrades till
omkladningsrummet. | augusti samlades
vi igen till den traditionella familje-
navigeringsdagen, som igen gick av

4

stapeln pa Repis. Dagen ordnades som
en "Oppen dag” dar ocksa utomstaende
var inbjudna. Skjuss ordnades med
Fredrika fran Borga och aterfarden skedde
sa att Sandra plockade upp gasterna pa
sin normala aterfard till Borga. Aven om
de utomstaende gasternas antal inte var
nagot stort samlades anda 45 personer,
gl&djande manga barnfamiljer, till dagens
aktiviteter.

Vi startade med en skattjakt dar barnen
fick soka den nedgravna skatten med en
akta skattsdkningskarta Carta Tresuris,
som Lasse ritat. Skatten hittades och
smakade gott! Sedan var det tid att lata
barnen navigera mellan en massa
remmare fran stora bryggan till
bastubryggan. Banmastare var Rabbe och
prickarna hade konstruerats och lagts ut
av Mathias och Lasse. Fardmedlet var en
gummiflotte. Har uppdagades nu
arrangorernas stora miss. Det visade sig
att nog hade val barnen klarat av
navigationen, men konsten att ro hade
annu inte forvarvats. Problemet avklarades
genom upptakten av att det fanns méanga
andra barn i klubben, visserligen med
ganska mycket fler ar pa nacken. Gamla
skeppare deltog med storsta iver i
"tavlingen”, alla med personlig stil, och
inga skeppardiplom behovde aterkallas.
Man hade ocksa mojlighet att stifta
bekantskap med var nya optimistjolle,
som klubben denna sommar fatt som
donation av Hannu o. Kaija Rimaila.

Sedan vankades lunch och efter det
berattade Rabbe om en tragisk olycka for
tva ar sedan utanfor Fredrikshamn och
vilka slutsatser man kunde dra av den.
Dessa var: se till att din bat ar tillrackligt
sjoduglig for den fard du tanker gora och
forsakra dig om att din personliga



sékerhetsutrustning ar adekvat, satsa lite
mera pa ordentliga livvastar som i en
olyckssituation haller dig flytande pa ratt
led. Ett planerat bestk av sjébevakningen
uteblev tyvarr pa grund av ett utryck-
ningsfall.

Sasongsavslutningen

Den 16 september var det sedan tid att
hala flaggan. Till denna fest hade styrelsen
inbjudit ett gang sponsorer och andra
personer som aktivt statt till tjanst for
klubben och dess medelmmars val. Sju
inbjudna hade denna gang maéjlighet att
komma ut och inspektera bastun. Vi tog
dem med buss till kuggen och sedan med
Tolkis FBK:s bat till Repis. Deltagare var
denna gang representanter fran
Borgabladet, Aktia, Rudus, Tolkis FBK
och Realisointiporssi. Fore supén avnjots
alltsa en sponsorbastu och resultatet var
fulla poang. Sedan bankade vi oss till bords
och serverades en toppen laxsoppa som
piffades upp med lite sangvatska. Nar
tallrikarna réjts bort hade vi nojet att fa
lyssna till medlemmen Stefan Paavola
som tillsammans med sin gitarr [at oss ta
del av bade k&nda och tidigare obekanta
visor. Nar han en gang borjar vill han aldrig
sluta vilket vi markte senare pa natten da
han forstarkt med Bjosse satte igang med
att jamma riktigt ordentligt. Sponsorerna
tackade for sig vid '/210-tiden och férdes
tillbaka till Borga. Rykten gor gallande att
de kom hem i gott skick. Den interna
festen fortsatte daremot och man réstade
om "Kommodorens pokal”. Den gick
denna gang till Rabbe som tackade och
sa att det var skont att den fick koma hejm.
| nagot skede avslutades festen med
undantag av de nagra som bdrjade bada
bastu vid 3-tiden. En lyckad avslutning med
hela 65 deltagare ! Och joo... flaggan
halades vid absolut ratt tidpunkt!

Notera

BASTUN AR LAST
FOR SASONGEN,
DEN OPPNAS IGEN
PA VAREN. Nyckel
kan mot pant (10€)
inlosas av Marina
Sjoholm 040 8612335
(samma nyckel passar
béde till paviljongen
och bastun).

Styrelsen

till salu!

Klubbens gamla
elaggregat pa Repis ar
till salu. Aggregatet ar
en Bosch och effekten
ar 2400 W. Pris 400 €
eller ge offert !

Ring Robbe 0400 317286




héinder annuiar...

Exkursion till Furuno i Esbo

Klubbaftonen den 18 oktober kommer att
hallas som en exkursion till féretaget
Furuno i Gaddvik, Esbo. Lasse har lyckats
fa oss inbjudna till deras lokaliteter dar vi
far hora om deras produkter och stifta
narmare beskantskap med dem. Forutom
individuella apparater, som tex. radar och
GPS kan Furuno erbjuda totallsningar for
den elektroniska urtrustningen pa vara
batar. Viktigt ar att helheten
dimensioneras pa ratt satt och sa att alla
apparater samverkar. Har har ni alla en
enastaende mdjlighet att diskutera med
Furunos representanter om era personliga
I6sningar. Vi aker med buss med start kl
18 fran turisthallplatsen och berdknas
aterkomma lite Over kl 21. For bussresan
tar vi en liten avgift. Forhandsanmalning
ar obligatorisk och skall goras genast !

Sjokortsnavigeringstavlingen

Den arligt aterkommande tavlingen i
sjokortsnavigering gar igen av stapeln
under hosten och tavlingsuppgifterna fas
av Rabbe. Svaren skall returneras till
Rabbe senast den 15 december. Darefter
sands era svar vidare till den nationella
tavlingskommitiéen som beddémer svaren
och utser de 20 basta sjokortsnaviga-
torerna i landet. Dessa kallas till final den
31 mars 2007 dar det avgors vem som
ar ny finsk mastare! Forra aret hade bade
Rabbe och Nalle kvalificerat sig till finalen,
men bada var forhindrade att deltaga.
Denna gang kommer finalen att hallas i
Borga (!!! ) och nu ar det verkligen tid for
klubbens navigatorer att forst kvalificera sig
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och sedan avsluta Tammerforsbon Marko
Valos segerrad (5 segrar, 4 segrar i rad).
Kvalificeringstavlingen avgor ocksa
klubbens masterskap och den gors
hemma hos var och en och all befintlig
litteratur kan anvandas. | finalen maste
man noja sig med det som finns i skallen.

Julfesti Hammarsl

Knappt har man kommit hem fran slottet
da BNK:s julfest firas pa Hammars
ungdomslokal den 9 december kl 18.
Programmet ar traditionellt, skinka +
julgubbe + Repholmsbandet + dans. Under
kvallens lopp delas ocksa ut nagra
vandringspriser: pokalen Ankaret ges for
den basta presentationen av en hamn,
pokalen Jannes rosett ges at den
stackare som haft den storsta mojliga
oturen med baten under sasongen eller
som "mokat” pa annat satt mest. Det
brukar vara rusning i klubben efter denna
ara. Styrelsen tar garna emot allehanda
angivelser rorande medlemmar som kan
anses berattigade till pokalen (angivarens
identitet avslojas inte). Till sist utdelas
pokalen Gladjefyren som ges at nagon
som verkligen bidragit positivt till var unika
stdmning i klubben.

Arsméte den 9 februari

Arsméte halles pa Seurahovi med start kl.
19. Efter forhandlingarna avnjutes en supé
tillsammans. Pa arsmotet behandlas som
vanligt det gangna aret och man diskuterar
bl.a. ansvarsfrihet for styrelsen.
Programmet och budgeten for ar 2007
behandlas och faststalls. Kommodor,
vicekommodor och tva styrelsemedlem-
mar skall valjas. Dessutom valjes en
ordférande for valkommittén och
ordforande fér motorbatssektionen. Stall



upp pa motet och paverka! Var och en
medlem kan fritt komma till arsmotet, till
supén behover vi din forhandsanmalan.

Batméassan i Helsingfors

| februari ar det igen tur att aka till
batmassan i Helsingfors med egen buss.
Troligtvis kommer detta att ske den andra
Iordagen da massan ar oppen. Kipparit
brukar &ka den forsta I6rdagen och BNK:s
och Kipparits medlemmar har méjlighet att
aka med den tur som passar bast. Kolla
i-siktespalten i Borgabladet och hemsidan.

Varvintertalko pa Repis

Nagon gang i mars kommer vi att aka ut
till Repis pa ett vintertalko med bastubad.
Folj med i-sikte spalten om datum.

besiktarens spalt

Batsasongen lider mot sitt slut med vacker
host efter en underbar sommar (6 veckor
semester for undertecknad). | ar har vi
besiktat 50 batar varav 6 var nya. 5 batar
foll bort sa vi har en 1 bat mera an foérra
aret. Septiktanken med sugtdémning ser
ut att vara ett l16st problem. Har inte hort
att nagon har blivit botfalld for detta. Kom
ihag att brandvarnaren kan borja "yla” pa
vinter om den utsattes for fukt. Detta kan
irritera grannarna. Kom ihag att kontakta
besiktaren i god tid om er bat skall
grundbesiktas. Det ar inte s manga batar
som skall grundbesiktas nasta ar. Darpa
foljande ar ar det 6ver 15 batar som skall
grundbesiktas. Detta géller aven for nya
batar. Trevlig fortsattning pa hosten.

Robert

Exkursion till Furuno
onsdag den 18 oktober

Buss fran
turisthallplatsen pa
Fredsgatan kil 18.00

Obligatorisk anmalan
till Lasse 046 8767116

genast !

Kampen om
vandringspriset
"propellern”.

Nu ar det igen tid for alla er som
gjortlanga seglatser att ta eren
titt i loggboken. Vandringspriset
"propellern” delas ut at den
skeppare som gjort den langsta
(i sjomil) oavbrutna farden under
sdsongen. Besattningen far
bytas och sma uppehall i resan
ar godkanda. Kaptenen far inte
bytas under hela resan. Ring
Rabbe 0400 840736 sa far du
per post en blankett dar du kan
dokumentera din resa. Priset
delas ut pa arsmotet.




Navigations- och ForstaHjalpkurser

Hostens navigationskursser har redan startat och de ar valbesatta
(tillsammans 39 anmalda). Vi har tva pararellkurser i skargardsnavigation
och dessa dras av Jens Ronn och Rabbe Lutz. Examen ar den 15
december. Foljande kurser ar pa kommande senare:

Kustskepparkurs. Kursen i utvidgad terrester navigation halles pa tisdagar kI
18.30 - 21.00 pa varen med start den 9 januari. Examen ar den 20 april.
Larare ar Jens.

Tidvatten och oceannavigering. Detta ar en specialkurs i utvidgad tidvattenlara
och segling 6ver oceanerna med meridionalmetoden och meddelst storcirklar.
Kursen avslutas med en “"case” dar vi gor en resa tur/retur éver Atlanten med
start och mal i England. Kustskepparexamen forutsatts. Larare ar Rabbe.
Observera:

PA GRUND AV ATT STUDIEMATERIALET MASTE
BESTALLAS FRAN ENGLAND PA FORHAND BOR
INTRESSERADE ANMALA SIG TILL KURSEN SENAST
DEN 14 DECEMBER. | OVRIGA FALL FINNS DET RISK ATT
MAN BLIR UTAN MATERIAL !

Kurser i Forsta Hjalp:

Repetitionskurs i Forsta Hjalpen: ons 8.11, 18.00 - 21.30. For de som
behdver uppdatera sitt intyg (hogst 3 ar gammalt).

Forsta Hjalpen |I: 13.2-20.3, tis 18.00-20.30. Fortsattningskurs.

Forsta hjalp | och Forsta hjalpen for smabarnsforildrar: TYVARR FULLA

Forsta hjalpkurserna leds av Karin Sundback.

Alla kurser halls pa Borga Medborgarinstitut,
Skepparegatan 9 och anmalningarna skall goras dit.
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Kommodorens tal pa varbalen véackte atminstonde i ett avsende stor
uppmaérksamhet. Pa allmdnhetens begdran kommer nu orsaken till detta:

en kvistig fraga...

Den hér fragan &r faktiskt fran skdrgardsskepparexamen den 9 december
2005:

uppgift 10 c. | ett finskt sjokort i Mercatorprojektion véaxer
skalan da man gar norrut ; RATT eller FEL ?

Ja, hur ér det egentligen med den saken.... ?

Nya kontaktuppgifter

Endel kontaktuppgifter i férra njuusen har andrats och nagra hade
drabbats av tryckfelsnisse. Har kommer de ratta uppgifterna:

Lars Snellman 046 876 7116 lars.snellman@finstaship.fi
Jorgen Gustafsson 0400 997 994  jorgen.gustafsson@kolumbus.fi
Robert Sjostrom 040 527 3979  robert.sjostrom@pp1.inet.fi

Klubbens hemsida a&r www.bnk_fi

Reservera datum ! 15 mars 2008

BNK:s 50-arsjubileumsfest pa Brankkishuset
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LYSANDE IDEER KLACKS RUNT GRILLEN
PA REPIS (ett stycke seglingshistoria...)

P& Repis finns platser som samlar folk,
inte bara bastun, utan ocksa utegrillen.
Dar kan lysande idéer och korven mogna
samtidigt!

En sen manskensnatt kryper det fram att
skepparen pa s/y Hux Flux blivit tillfragad
om eventuellt deltagande i den traditionella
segeltavlingen Emsald — runt den 19
augusti. | ar skulle tavlingen dessutom vara
extra festlig for arrangdren, BSS, firar 100-
arsjubileum.

Forfragan foranledde en del huvudbry; kan
en bat fran BNK delta i en segelftérenings
tavling? Svaret blev ja, fran borjan av ar
2006 har bat- och seglarforbundet gatt
samman! Man besldt att borja
ansprakslost med endast ett batlag: som
skeppare Hanski, styrman Fagi,
segeltrimmare Marina, kioskforestandare
Kaija och som gaster Jocke och Andreas.

| stralande solsken och total stiltje kor vi
nasta morgon over till BSS i Kugghamn.
Efter skepparmodtet ser vi med
forvaningens finger i hapnadens mun hur
man ur grannbatarna bar ut all extra
barlast, tar fram sina kevlar- och
mylarsegel osv.

| denna stund bestdmmer sig var
besattning for att den alldeles tydligt for
dylika evenemang bristfalliga
segelutrustning pa baten i stallet maste
kompenseras med en bra taktik: AT GOTT

av Hannu Rimaila

och TRIVS TILLSAMMANS, vilket senare
visade sig vara en fulltraff!

Nar sedan var startsignal ljuder, marker vi
till var fasa, att vi annu ligger lagaaaaangt
bakom startlinjen, som sista bat och helt
utan vind i seglen trots ett bra lys-tal (LYS
ar ett utjamningstal for olika battyper med
vilket man raknar ut en individuell start-
eller i malkomsttid).

Framat eftermiddag, efter nagra svettiga
timmar ombord, nar vinden antligen vak-
nar, borjar vi pa allvar forsta vad tavliingen
gar ut pa, bl.a. vajningsregler, om mdjligt,
valj alltid styrbordssida! Emsalo skulle run-
das medsols for att ocksa fa in en liten
kryss- etapp. Radande vind gjorde att vi
kryssade anda till Varlaxudden. Under den-
héar etappen erfor vi vilken inverkan en lang
vattenlinje och en bats egenskap att stiga
hogt uppi vind ger. Och "Bevare-mig-val”,
medan vi ater och dricker och trivs tillsam-
mans susar nan igen forbi oss. Vad vi for-
lorar i hastighet vinner vi da det galler att
stiga i vind och efter en liten stund susar
den "Bevare-mig-val” ater forbi.

Efter kryssetappen far besattningen
blodad tand, Fagi kraver att "no ska
spinnakern dammas av’. Att lyfta spinna-
ker ar val inget problem men med en inte
sa erfaren besattning kan dock vissa pro-
blem uppsta: denna gang blir det dock
inget timglas men eftersom nedhalen var
olast gar spinnakerbommen ratt upp och
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formen pa seglet var inte vad man véantat
sig att fa se! | stallet ser besattningen ut
som sex fagelholkar.

Skepparen hamtar sig forst och skriker
som en brandsiren: Skota hem nedhalen!
Efter besatiningens yttersta anstrang-
ningar kommer bommen ner och man ser
antligen det vackra, vindfyllda ballong-
seglet i trikolorens farger.

"Fagelholkarna” ar nu ena enda stora le-
enden och stdmningen stiger ytterligare,
nu dver masttoppen. Farten &kar och var
position forbattras avsevart sjomil efter sjo-
mil. Spinnakersegling ar kravande men
givande. Tyvarr led tiden och arrangérerna
var tvungna att forkorta banans langd och
tavlingen ar dver nar vi just kommit i gang!

Placeringen blev en fin 17:e plats av sam-
manlagt 22 batlag i stora klassen. Som
minne utdelades en marmaorplakett, som
nu tronar i pokalskapet pa Repis.

Var medverkan fédde en ny lysande idé:
nasta sasong hoppas vi inom klubben
kunna ordna en inofficiell "Emsalé-runt”
traningsseglats dar vara klubbmedlemar
staller upp som besattning. Efter en hard
dag till havs kanns bastubadet om mgjligt
annu battre och diskussionsamnet pa
laven ar garanterat!

Vi hoppas att andra BNK-are ocksa stal-
ler upp i Emsald-runt 2007 néar denna
maojlighet nu finns!

Det ar trangsel vid bryggan pa sasongsavslutningen
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Vad ar en bra bathamn ?

Vi ar ju alla olika, och olika manniskor
gillar olika hamnar. Personligen ar jag
kanske lite bekvam av mig, gillar boj-
platser och att det finns wc. Andra tycker
att det ar kul att glida in i en vacker natur-
hamn dar bara smaabborrar och masar
bryter tystnaden.

| Finland &r ju situationen den att
naturhamnar finns det fa av — och nar
vinden val ar passlig for just denna hamn,
s& ar den fullsmockad. Sida vid sida,
fenderterna gnuggar mot varandra,
grannbatens fru gnaller pa att gubben igen
har snarkat... aah denna "tystnad”???
Lika val kor man till en gasthamn med
brygga, sa att man inte knécker vristen
nar man hoppar ner pa klipporna.

av Tove Lutz

| Sverige ar situationen en annan. Kus-
ten ser olika ut och gasthamnarna ar fa.
Kusten arinte sa grund, s mankantain
sig i nastan varje vik. Dessutom ar kusten
mindre bebyggd sa man behdéver inte oroa
sig for att Matti eller Brita kommer ner till
baten for sitt morgondopp.

| alla fall — jag anser att det finns nagra
kriterier som gor att jag ar villig att betala
10-18 EUR fér en hamnplats. Och jag
kategoriserar dem enligt pris. For 10-12
EURVvill jag garna ha en boj. En fungerande
(valdoftande) vatten-wc hor ocksa till.
Oftast ar bastun bestéllbar och kostar
skilt. Om det finns en kiosk el dyl inom
rimligt avstang (max 2 km) sa ar det bra.
Denna sommar besokte jag nagra som

falleri denna

kategori:
Nasby pa
Houtskar,
Glada La-
xen pa Ba-
rd, norr om
| Kumlinge (fin
restaurang
forresten)
och Rosala
| gasthamn
(inte byn).

{ For mer fyrk
= vill man ha
mer stuff.
{ For over 12
1 EUR saskall

man redan
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ha tillgang till el (skall inga i priset). Bryg-
gan skall helst vara stadig och kannas
trygg — aven i harda vindar. Dusch och
bastu skall definitift hora till priset, och
nagon form av matbutik eller skargards-
handel borde finnas tillganglig. Bojarna
skall vara stadiga och tillrackligt stora. Allt
for att man skall kunna sova tryggt och
bekvamt. | sommar besotkte jag hamnar
som klassar sig har. Degerby pa Foglo
(dar dambastun har en harlig utsikt dver
hamnen dar man kan folja med solned-
gangen genom masterna vid bryggan, i
jamforelse med herrbastun, som har en
idylliskt utsikt dover — tja, roskisarnal),
Ostra hamnen i Mariehamn samt Nagu.

Sen finns det hamnar som tacks ta sky-
héga priser, men inte alls erbjuder en
service i den klass. Airisto ar ett bra ex-
empel. Hamnen ar visserligen skyddad,
men ack o ve dessa tjanster. Bastun ar
minimal for en hamn av den storleken.
Det ryms kanske 8 damer bekvamt i
omkladningsrummet, 2 st duschar och en
bastu som rymmer 6 bredrumpade
kvinns. What's the point? Och dessutom
ar det en god liten promenad till bastun.
Den narmaste wen ligger vid hamn-
kontoret och ar en Baja-Maja!!l urk! Fol-
jande wc ar i resturangen, och sen finns
det en uppe vid bastun. Man far springa
en god bit pa morgonen nar man vaknar.
Inte vart 16 EUR anser jag!

Jag vill annu ta en stund och beratta om
Nagu hamnen. Har har anvants ett helt
nytt (tja, 5 ar gammalt nu) system for for-
téjning av batar. Bryggan ar F formad,
dar de tva utstickande bryggorna har
normala bojar. Men nar man kommer till
"basbryggan”, narmare land efter den
sista utstickande bryggan, sa ser allting
annorlunda ut. Nar man tittar med kikare
och letar hamnplats ser det konstigt ut.
14

Man ser nog att det finns lediga
bryggplatser, men inga bojar?? Vad i hela
fridens namn? Vid narmare inspektion ser
man ett alldeles unikt fértéjningssystem.
Det ar helt enkelt sa att vid bryggan finns
en liten "spilta” som sticker ut kanske 0,5
m. Mellan spiltdndorna gar ett kraftigt
gummibalte. Man kor in féren i
gummibaltet. Gummibaltet hindrar att
baten trycks mot bryggan. Sen faster man
linor fran bryggan och drar dem till aktern
pa baten, dessa hindrar att baten dras utat.
Brilliant system. Inga mer bojar att harja
med, inga bojlinor som kan trasslas in i
propellern! Rekommenderar att ni testar
detta nasta gang ni blir pizzasugna och
styr foren mot Najaden!

Som ni ser finns det hamnar av olika slag.
Annu nagra tips. Aboscouternas
hamnbdcker ar bra. Dar finns ocksa
naturhamnarna utmarkta. Men lita inte till
100% pa alla betackningar, for Degerby
(F&gld) visade boken att norra sidan av
bryggan (vid simhallen) skulle vara 3 m
djupt. Na det var det inte, utan vi kérde i
sanden! Den officiella hamnboken visade
sedermera 1,3 m! Jo, vi haka det! En
kombination av dessa tva ar bast.
Dessutom innehaller den officiella
hamnboken telefonnummer, sa man kan
ringa under fard och bestalla bastu. Detta
ansag en svensk gast i Hogsara vara
valdigt fel: man skall angéra forst, och
sedan bestalla bastu. Jag fragade honom
att varfor det, nar nu en gang Ollila har
varit sa& snall och fixat att telefonerna
fungerar dver allt!

Men, allt det goda maste ta slut. Nu ar
det bara kvar att med langtande blick titta
pa sasongens fotografier, att planera nasta
ars seglatser och pyssla och feija med
baten. Ha en skdn vinter!



...och sa brot helvetet ut.

Den femte seglingsdagen grydde med
stralande solsken och en svag bris. | dag
skullle vi runda Santorinis sydspets och
sedan borja arbeta oss tillbaka mot
andhamnen som var Paros. Det betydde
att vi antagligen skulle vara tvungna att
franga de bekvama bide- och sidovindarna
och i stallet kora mera "tajt” pa kryss. Inga
problem!

Vi gjorde inte nagon stdrre grej att komma
tidigt ivag, vinden var ju lite "pliisu”, sa det
var forst vid 11-tiden som vi kastade loss
for dagens etapp, ca 50 sjomil, upp mot
Amorgos. Emedan hamnen och
vagbrytarn var lite halvfardig och inga
egentliga ledmarken fanns att finna fragade
vi i stallet en hamnkille hur vi skulle kora
ut. Enkelt, sa han, nar vi kommer ut fran
sjdlva hamnen ar det bara att ga rakt ut i
tva minuter och sedan kan vi svanga at
babord. Da gar viforbi de dar stenarna som
liggerivagen, utan utmarkning.

Sa gor vi, men en liten misstanke ligger
dar och gnagar, sa vi puttrar pa i samma
riktning anda tills fyra minuter har gatt. Da
svanger vi babord och var grundspejare
Tette borjar vasnas allt vad hon orkar i
foren. Nu har vi hittat grundet ! Tillbaka at
styrbord och &nnu en liten bit ut och sedan
kunde vi svanga at babord. Vi forstod
snabbt vilket édesdigert fel vi holl pa att
gora. Att ga ut i tva minuter betyder ju i full
fart, 6-7 knop, och inte sadant dar ynkligt
1,5-2 som vi gjorde.

Sedan var det djupt vatten och inga mer
problem (7). Vinden var latt och vi hissade

av Rabbe Lutz

fulla segel och det borjade dra riktigt fint.
Vinden okade alltmer da vi sakta borjade
runda 6ns sydspets. Samtidigt borjade vi
stiga allt mer upp mot vind. Sa kom vi runt
hornet och plotsligt var det full blast
kranbalksvis i babord. Baten borjade
forstas krénga varre och vi insag att nu
hade vi for mycket dukar uppe.Alldeles for
mycket !

Vi hamnade att reva storen och dra
ordentligt in pa rullgenuan forran vi fick
baten att liggga lite rakare. Men nu var
det full kryss och aven i den relativt lilla
vaggangen borjade baten stampa ganska
ordentligt.

Vinden hade oOkat pa ordentligt under
natten och nu var vi helt utsatta for den.
Sjon blev allt gropigare och om vi skulle
ha forsokt kryssa i 45 grader lagre kurs
hade det gatt bra undan. Men det var at
fel hall. Vi skulle upp mot Amorgos och
inte alls till Kos. | tre timmar forsokte vi
tapppert lara baten att kryssa som en
ordentlig Svan utan att den, Bevare Mej,
villle 1ara sig detta. Gick vi upp i vind for
mycket tog farten slut och vi borjade
stampa, fallde vi ner som vi maste sa
narmade sig on Anafi orovackande, i stallet
for att ha blivit snett bakom oss pa
styrbords sida.

Halva beséttningen hade vid det har laget
flyttat sig inomhus och tyckte inte alls det
var Kiva langre. Endast rorsman Rabbe
envisades att ga for segel och prognoserna
for var ankomst till Amorgos tydde mera
pa foljande morgon an samma kvall.
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Vi hade ett annat, lite mindre problem
ombord, nadmligen vi saknade en ordentlig
stekpanna. Den hade vi sokt i hamnen Fira
nar vi gjorde mat ombord. Nu nar vi stampar
for brinnkara livet och Tette ligger pa soffan
och undrar varfér hon &r dar och inte pa
sandstranden i Cote d’Azur s& smaller
det. Spisen slar upp i salongen, fran nedre
ladan kommer nagot utflygande och landar
i soffan. Nu hade vi hittat stekpannan !

Innan fullstandigt myteri brét ut enades vi
om att ta till motorkraften och véanda foren
dit vi verkligen ville komma. Vi lamnade
storseglet uppe for att stabilisera baten
och med detta lyckades vi fa upp farten
till ca 8 knop. Ungefar 1,5 knop lyckades
vi lana av vinden nar vi gick fér motor.
Fortfarande gick det inte att ga rakt mot
malet, vinden var nu néamligen rakt forut.
Sa de foljande 6 timmarna kryssade vi
med motorkraft, &n 20 grader at babord,
an 20 grader at styrbord.

For att latta pa stamningen borjade var
dieseltank samtidigt att Iaka. Detta borde
ha varit avklarat i starthamnen, men |
denna sjogang bérjade branslet att sippra
ut dver salongsgolvet. Bara lite, men sa
attt det stank ordentligt och sa att det
vatten som alltmer borjade sippra in i baten,
bl.a. fran en icke-tat taklucka, skulle fa
en harlig emulsion till stand. Att efter detta
ga pa toaletten var nu ett foretag. Baten
var ju konstruerad att befinna sig i 0 graders
lutning sa det fanns inga ledstangar varken
i taket eller i vaggarna. Ecki som var lite
mer tvungen att besdka stallet hasade sig
resolut fram pa aktern tills han kunde hiva
in sig pa toan. Under allt detta njuter Tettte
av en riktig seglingssemester i soffan.

Monica stod emellertid lite battre pa benen
och hon lyckades skota om att vi som
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turades om bakom ratten fick del av li-
vets nodtorf som en skeppare behover,
mat och bréd och retsina (det dar sista
ska ni gldmma). Mot kvallen rundade vi
sedan Amorgos vastra udde och kunde
fa en battre kurs osterut mot Amorgos
gasthamn. Det var riktigt lugnt nar vi i
solnedgangen gled in till kajen och blev
emottagna av hjalpande hander som
talade sa att viriktigt forstod. Naja, vi var
alltsa inte de enda finska turisterna dar.

Vi pustade ut pa restaurangen och kollade
morgondagens seglats, den sista dagen!
Med god tur skullle vi fa sidovind en del av
vagen vasterut och sedan varre mothugg
nar vi skulle vanda norrut mot Paros. Och
varre kunde det ju inte bli.

Igen lyste solen sa fint pA morgonen och
det sag bra ut. Vi aker ivag i god tid och
blirigen tagna pa séngen efter en timme.
Vinden hade vridit sig lite vasterut, bara
for att javlas liksom, sa vi fick den emot
oss igen. Gardagens vagkammar hade
fortsatt att vaxa och nu borjade sjon pa
allvar att komma in. Det var bara att kora
for motor igen med stodseglet uppe.
Vakthallningen gick som féregaende dag,
Tette vaktade soffan, Monica stod i
dérrdppningen och langade mat och dryck
och Ecki och jag turades om att bli sj6blota
bakom ratten. En tumregel var att kladerna
hann just torka da féljande tsunami kom
farande.

Som tur ar vanjer man sig med grov sj0,
man |&r sig parera vagorna och det ar riktigt
roligt ibland. Mindre tur &r att sjon blev allt
grovare och vinden mer emot under dagens
lopp att det blev vansinnigt roligt, med
tyngdpunkten pa attributet. Och vagen
hem var mycket lang, och vat. Det varinga
sma stank. Tette lyssnade inne hur vi



kommenterade situationen: "dar kommer
en javel, det var en storer en.... SHIT !!
Sa hade vi igen kort igenom en flera
meter hog och flera meter djup vall av
vatten.

Ett sadant stolleprov skulle man aldrig ha
gjort med en motorbat och aven om var
Bevare Mej inte visade sig vara nagon
bra bat att segla med sa kadnde man dock
hela tiden att aven om det var obekvamt,
jobbigt varre, vatt, rent javligt, vem hit-
tade pa den har resan?, och tar det har
aldrig slut?, sa stod man dar bakom rat-
ten, hdlll sig krampaktigt i, undvek attt
svalja alltfor mycket av Medelhavet, och
kande att ingen fara har.

Jag har faktiskt aldrig varit radd att segla,
fastan jag varit med om 28 meters vind,
men bldt har jag blivit, men ocksa denna
gang steg andhamnen upp framfor oss
som ett himmelrike i fjarran.

De sista timmarna var helt "larrarikamaa”

och vi seglar in | Paros stora hamn, fin-
ner det stalle dar vi skall lAmna baten och
blir emottagna av bolagets killar. Forsta
fragan: “Har ni sett av den dar Bavarian
(samma bat som vi hade) som gick pa
grund i morse och forliste séder om
Naxos?” Det hade vi inte &ven om vi inte
hade varit langt ifran deras rutt. Besatt-
ningen, fran Australien, hade alla raddats
av kustbevakningen. Sa det om det
trygga ombord pa en segelbat !

Efter tva dagars helvete i kamp mot
elementen var det skont att nasta dag aka
med ruttbaten tillbaka till Aten och efter
annu en overnattning flyga tillbaka till
Finland dar man férvisso kan se pa baten
om den duger till nagot, dar vagorna direkt
sager hur det kommer att stampa och dar
vinden tar ett stadigt och resolut grepp om
seglen och far baten att klyva sjén som
aldrig den!

T1 T

wow-~ o 3 >
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Optimist-
jollen
var i flitigt
bruk

Grillad
korv
smakar
ocksa

de minsta

Sa var
det ater
dags att

hala flaggan
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En drom i uppfyllelse

Torsdagen den 29.6.2006 hade jag det
trakigt pa jobbet. Vad gér man da? Joman
surfar pa natet. Och hur det nu kom sig
sa letade jag mig till batsidor. Sidu bara,
en Birdie-24 till salu... fér bara 7.000 EUR.
Jag skickade lanken till syrran, Asa—and
the rest is history, as they say.

Na, inte gick det riktigt sa Iatt till. Men
hon nappade pa mitt bete! Markus, Asas
man, var inte helt emot idén. Da borjade
ett evinnerligt letande efter ratt bat och ratt
pris. Namnet hittade vi pa ganska snabbt,
men det &r &nnu en hemlighet. Var sdkning
var nog inte sa valdigt organiserad i borjan.
Prisglappen var mellan 5 och 15.000 EUR.
Efter manga diskussioner kom vi dverens
om att baten nog inte skall kosta mer an
6.000 EUR. Det kunde vi ha rad med.

| detta skede bdrjade jag aven surfa pa
svenska sidor. Och du milde tider! Ett
utbud pa hundratals batar, och priserna
var 15-20% billigare! Efter en tid borjade vi
inse att for de krav som vi hade och den
budget som stod till vart férfogande (eller
for min del, som jag kunde lana av
banken), sa var det bara en typ av bat som

av Tove Lutz

toppriggad vilket gor att dens storsegel ar
litet och salunda krédnger den inte sa |att.
Storsegelytan ar 10 kvm, Genua | ar 24
kvm och Genua Il ar 15 kvm. Spinnakern
ar 50 kvm.

Naval — efter letande och emailande,
hittade vi vart exemplar. En sét liten gul
bati Reso. Jag korde och tittade pa baten
och tog en liten provtur och saken var klar.
Denna skall vi ha!!! Sen bdrjade vi kdpsla
om priset. De begarde mera men vi hittade
sadana "problem” med baten som gjorde
att vi kunde pruta ner priset med nastan
10%. Asa och jag akte pa fredagen
1.9.2006 till Reso med buss med allt pick
och pack. Baten togs upp pa land och
bottnet inspekterades av en
besiktningsman. Allt var ok med den
sidan, lite rost pa bulbkdlens undre sida
vilket beror pa att eftersom baten star pa
sin kol sa har man inte kommit at att fixa
undersidan pa baten.

Namnen pa pappren och Pommac:en ar
varll JIHAAA! Grejerna in pa baten och
sa var vi klara for avfard. Killarna sag nog
vemodigt pa nar vi kastade loss. Vi var pa

passade: en Maxi 77.

Maxi 77:an ar ritad av Pelle Petterson.
Baten tillverkades i 3.900 exemplar under
arena 1972 och 1982. Det ar den mest
tillverkade battypen i hela vérlden. Pelle
Petterson ville designa en férmanlig
familjebat, med bra seglingsegenskaper.
Baten ar 7,7 m lang (dvs 25,67 fot), 2,45
bred, 1,45 djup och 10,5 hég. Den vager 2
ton och har ett LYS tal pa 1,03. Den ar

Taxi 18

Porvoo Borga

Jonas Fredrikson

040 - 556 2224
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vag! Forsta hamnen
var Airisto, dar vi vid
solnedgangen
lagade mat och
Oppnade var Mumm
champagne! Kott-
bullar, makaroner
och Mumm.. aaaah!
Kl 6 pa morgonen
var det uppstigning
och kl 6:40 kastade
vi loss. Vi anlande
till ett mycket tomt
Hango kl 19, fick en
dusch och pizza
och kl 22 kom John
Blund. Kl 6 igen
uppstigning och
6:45 kastade viloss. Nar man inte arvan
med utombordare sa kan det vara lite
problem till en bdrjan. Det underlattar
framfarten betydligt om man lagger i vaxeln
innan man gasar pa!

KI 17:00 sdndag kvall anlande vi till
Parkkala pa sdndagen dar vi maste avbryta
hemfarden. Fjantigt att man maste jobbal
Hrmpfl Na val, pa torsdagen seglade jag
och en kompis baten upp till Drumsd, och
efter en natt hemma i egen sang (det ar
skont att sova pa bat, men annu skonare
hemmal), nar man nu rakar bo pa Drumsé
— sa seglade jag och min svager Markus
baten hem till Kuggen. Det blaste friskt
pa, kanske 15 m/s ratt in fran aktern.
Markus tillbringade nastan hela vagen med
att ga igenom vartenda skrymsle pa baten,
fotograferade allting och gjorde upp en to-
do-lista. Den blev 1,5 A4 lang! Tur ar att
han gillar att pata pa saker och ting.

Nu ar s/y Pommac hemma och debuten

gjorde hon pa sasongavslutning, dar
kommaodoren gav noga order att hjélpa mig
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att angora da jag kommer ensam. "Se till
att mina 77 cm kommer vél i hamn”. Han

ager alltsa 10% av baten. Pommac skall
lyftas upp efter palsregattan (da vi gér var
debutitaviingssegling, bevare oss val) och
sedan gar en laaang vinter innan
sjosattning och dop! Baten skall fa sitt nya
namn med alla ceremonier som dar hor
till. Dopfest med bubbligt bliri Kugghamn,
dit man ar valkommen!

En egen bat, en drém som nu blivit sann.
Jag arvarldens lyckligaste dam!!!

TAXI No 30
Thomas Vihmo
0400 718 925




Svaret pa en kvistig fraga...

uppgift 10 c. | ett finskt sjokort i Mercatorprojektion vaxer
skalan da man gar norrut; RATT eller FEL ?

Det ratta svaret ar FEL !

(pa forbundets Websidor kan vi konstatera examensnamdens
svar pa fragan = RATT, vilket forstas ar FEL svar | Examens-
namden har har gatt pa sin egna utlagda mina. Det trakiga ar att
namden inte har ansett det vart att varken korrigera sitt svar eller
bevisa for BNK:s |larare att dessa har fel. Tystnaden har varit
enorm.)

Motiveringen till att pastaendet ar fel ar foljande:

Med skala forstéar vi forminskningsférhallandet. Skala 1 :
50.000 betyder alltsa ett forminskningsférhallande = 50.000.
Da vi gar mot norr véxer avstaendet mellan latitudpararellerna
(Mercatorkortet &r ett "vdxande” sjékort) for att vid nordpolen bli
oandligt langt. Ddr kommmer kartan att motsvara verkligheten
och skalan kommer saledes att vara = 1. Dvs. skalan kommer

att &ndras fran 50.000 till 1 och saledes minska !

Vad skall optaren heta ?

Hannu o. Kaija Rimaila har donerat sin optimistjolle till klubben. Styrelsen har med
yttersta tacksamhet mottagit gavan. Nu kommer alla medlemmar att ha méjlighet
att stifta beskanskap med segelkonstens grunder. Framst kammer vi att sikta pa
attlara upp de yngsta i vara medlemmars familjer. Om detta aterkommer vi i nasta
njuus.

Nu ska vi ge optaren ett vardigt namn: alla BNK:are inbjuds att deltaga i
NAMNTAVLINGEN. Férslagen skall in till styrelsen fore den 31 dec. Sty-
relsen fattar beslut om namnet och kungor detta pa sdsongsoéppningen.
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.. _Porvoon ShkBasennus Oy
: Borgd Elinstallation Ab

UTFaR ALLA TILL ELBRANSCHEN HBRANDE ARBETEN

PL 32 Industrivigen 20
06151 Porvoo Borgd
Puh/Tel 019-669790

Fax 019-580111

Kaikkea rakentamiseen
ja remontointiin!
Allt for byggande
och renovering

Simolinintie 3, Porvoo ¢ 0424 66191 - ark 7-18,la8-14
wwwsimalinfi « myynti@simolinfi

RESERVDELAR + TILLBEHOR

AUTO-RING

Mastarvagen 31
06150 BORGA
TEL. 549401
vard. 8.30 - 17.00
lrd. 10.00 - 14.00
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Thermia

Ldmpé maasta, ratkaisut meilta. Luonnollisesti.

Maan lampoa kotiisi

Maaldmporatkaisut Ita-Uudella-
maalla ja padkaupunkiseudulla
tarjoaa: Thermia-jalleenmyyjasi
Kaivonporaus Tom Allen.

Pitava hinta-arvio
Ammattitaitoiset asentajat
Takuu tyélle ja laitetoimitukselle
Kayttdopastus ja jalkihuolto
Saneeraust&iden suunnittelu
ja toteutus

KAIVONPORAUS

~ Tom Allen

.. BRUNNSBORRNING

QY KAIVONPORAUS TOM ALLEN
BRUNNSBORRNING AB

Padkonttori
Rénnkullantie 46, Porvoo

puh. (019) 522 0600
fax (019) 522 0660

Myyntikonttori
Kauppatie 8, Tuusula

puh. 045638 4602
045 638 4601
fax 010296 1090

www.tomallen.fi
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Matilda

Matilda 7 -84. Byggd
av Hannumarin Ky,
Teijo

Langd 7,2m. Bredd
2,5m. Djupgaende
0,8-1,7m. Masthojd
11m. Segelyta
26,5m?. Fyra langa
kojer, Wallas
spis&varmare,
solpanel, spinnaker
m.m. Suzuki 5hk.
Masten ar pa gangjarn och gar att falla frammat, om man t.ex. har navigerat
slarvigt och upptacker att nagon byggt en 5,3m hog bro mellan Degerdé och
Foglo...

Testa nagot nytt, segla pa Stensbdélefjarden!

Pris: 7500 € Patrik Kjallman 0400 949894
Siljes: H-bat "Helena™
Byggnadsir: 1980
Tillverkare: Artekno
Designer: Hans Groop
LOA: 8.28 m
LVL: 6.30 m
Bredd: 218 m
Djupgang: .30 m
Vikt: 1500 kg
Segelvia: 2445 m*

Biiddplatser: 1%
Skrov: Vit glasfiber —
Motor: Mercury SailPower 4 hk 2001

Storsegel m. snabbrev. fock (Fogh) och spinnaker i gott skick samt reservsegel.
Bred levang med repjustering.  Fjiirr-reglage till motorn. bensintank och acku.
3-kl. besikiningsutrustning, lanternor, kompass. radio, ricken 1 for o. akter.

| ackade teakskap. spritkok, kylviiska. kem.wc, innebelysning, madrasser, klaffbord.
Bomtilt, forvaringsbock, presenning mm.

Namn: Lars Snellman
Tel: (046 876 7116
E-post: lars.snellman @ finstaship.




Den 27 maj utdimitterades foljande nya skeppare:

Skargardsskeppare:

Sebastian Aho
Jorgen Barlund
Alf Flakholm
Larry Henriksson
Kristina Hurme
Anna Malin

Philip Sirén
Annika Wickstrom

Kustskeppare:

Heidi Andersson
Bjarne Creutziger
Niklas Johansson
Carl-Oskar Wickstrom

Hoagsjokeppare:

Christian Kvarnstrom

Catarina Andersson
Dan Fagerudd
Fredrik Granell
Mikael Holmberg
Ludwig Johansson
Camilla Rosqvist
Maria Soderstrom
Carl-Oskar Wickstrom

Jenny Andersson
Eva Green
Max Uddstrom

Jesper Lokfors

Fredrik Barlund
Markus Fagerudd
Eva Green

Guy Hurme
Niklas Johansson
Corinna Sirén
Max Uddstrom
Stefan Wingqvist

Birgitta Creutziger
Markus Hoglund
Annika Wickstrom

Markus Nystedt

Ovriga nya medlemmar i BNK (t.o.m. 15.9.2006):

SS Minna Bjérkman
SS Jukka Holmberg

SS Peter Bjorkman

KS Anders Johansson

KS Anders Hagman
SS Jeanette Nordstrom

Fortjansttecken och vandringspris pa varbalen:

BNK:s fortjansttecken i silver

Intressepokalen
Puttes och Pias servis
Stopet VI

Ratten

Skepparen

Till hedersmediem har ka

Marina Sjoholm

Nils Eriksson

Harriet Wiksten
Hannu Rimaila

Jens Ronn
Carl-Oskar Wickstrom

Boris Grang





