Beeenkdd njuus no 12/04

Spannande klubbkamp pa familjenavigeringen

En vacker dag pa Rep-
holmen igen. Till familje-
navigeringen i augusti var
vara broderféreningar
SNAVS och ENK inbjudna.
Snavsens kommodor eme-
ritus Dutte tar i ordentligt
som medlem av Snavsens
lag i stafetten. Den span-
nande trekampen slutade
oavgjort mellan SNAVS
och BNK.

Hostens klubbkvallar: Postmuséet och brandstationen

| host kan vi erbjuda tva intressanta utfarder: | oktober &ker vi med
buss till Helsingfors och bestker Postmuséets utstalining "Vrakens
klenoder”. | november, observera redan den 10.11, tar vi oss pa egen
hand till den nya brandstationen och far oss en rundvandring kryddad
med en slackningsovning dar vi sjalv far deltaga.

BNK far egen hemsida

Arbetet pa en egen hemsida pa natet startade i sommar och under
hGstens lopp ar det meningen att fa den i bruk. Adressen &r enkel:
www.bnk.fi



Beeenkaa njuus Kontaktpersoner

Informationsblad for Rabbe 0400 840736
Borga Navigationsklubb rf. Marina  09-69395466
Beni 050 5993875
ansvarig utg. och red.: styrelsen Birgitta 0400 683822
Bjasse 0400 539627
Lasse 040 5775580
Robert 0400 405292

No12 / 04 den 6 oktober 2004

Njuus no 13 utkommer omkring Tota 040 7774318
den 5 mars 2005. Redaktionen Asa 040 5703798
Olle 0400 486680

ar tacksam for allehanda mate-
rial inklusive fotografier. Dead-
line for materialet ar 18.2.2005.
Fatta pennan !

klubbens adress:
Foretagarv. 3 06450 Borga

Minneslista
Klubbafton 20 oktober kl. 18 OBSERVERA kl. 18

Vi besoker postmuséet i Helsingfors

Klubbafton 10 november kl. 18.30 OBS. DATUM !!!

Forevisning av nya brandstationen inkluderande branddvning

Sjokortsnavigeringstavlingen i november
Ring Rabbe och be att fa uppgifterna. Tid november manad

Julfest 11 december kl 18 i Hammars
Arsméte 11 februari kl. 19 pa Seurahovi

Vi aker till batmassan i Hfors 19 februari kl. 9 Preliminart !
Vi mots pa Grand under hosten 6.10 o. 3.11 kil 16-18




/Kommodoren har ordet

Sa har ater en sommar kommit och gatt, denna gang en ratt sa blét en
och inte en av de béasta ur batfararsynvinkel sett. En bra sak med det da-
liga vadret var ju forstas att mina dystra spadomar i mitt tal pa varbalen
kom pa skam. Drunkningsfallen i somras tycks inte ha 6kat och den inva-
sion av roderfulla okunniga skeppare som domedagsprofeten Rabbe ho-
tade med uteblev. Mitt férsvar ar dock att skulle vi haft en varm och solig
sommar hade siffrorna varit helt annorlunda. Problemet finns dar, proble-
met med alltfér manga batforare utan bade kompetens och ansvars-
kénsla ute pa havet tillsammans med oss andra.

Min gamla kdpphast, korkort till sjoss, har fatt vind i seglen, atminstonde
om man ser pa alla dessa skriverier om saken den senaste tiden.
Inrikesministeriet férbereder nagot, sdger man, och allehanda politiker
vadrar morgonluft. Sjalv har jag undvikit att satta min sked i soppan, dis-
kussion har enligt mig férts pa en mycket dalig niva, dalig journalistik
kopplad med politiska évertoner. Jag tycker det ar trakigt att de ansvariga
(och ansvarsfulla) batorganisationerna febrilt forsoker tiga ihjal fragan, i
stallet for att bidraga med sakkunnig och saklig information. Kérkortet
kommer forr eller senare, borde vi inte paverka medan vi kan, eller skall vi
lata politikerna med inrikesminister Rajamaki i spetsen sasa till det hela?

Jag flydde faltet i ar och reste till Skottland for att fa lite regn pa mig. Det
fick jag varje dag, och efter det jag kom hem fick jag det igen. Férutom det
eviga regnet och den vansinniga prisnivan ar Skottland ett intressant och
vackert land. Ur sj6fararsynpunkt var val Caledonia-kanalen och Pentland-
fiorden de mest intressanta. Caledonia-kanalen blev fardig ar 1822 och
sammanbinder Atlanten i vast med Nordsjon i dst och gar genom tre
stora insjoar, av vilken Loch Ness ar den mest kdnda. Pentland-fiorden
flyter mellan Skottlands nordéstra "hérn” och Orkney-6arna och &r framst
kand for den kraftigaste tidvattensstrémmen i Europa, upp till 14 knop be-
rattade man mig. Farden dver sundet tog 40 minuter och strommen var
da endast ca. 3-4 knop. Kanske jag berattar mera om det i kommande
njuus.

Och nu till "inrikespolitiken”. | ar hande det som forstas inte borde fa
handa fértroendevalda funktionarer. Vi hade inte tid att utféra de uppgifter
som vi tilldelats, eller som vi tagit pa oss sjalvmant att utfora. Detta ar ett




/faktum som jag onskar att de som hors knorra allt emellan b6r komma
ihag. Vi har i klubben en stor mangd pensionarer eller halvpensionarer,
som rimligtvis borde kunna satta ner en arbetsprestation for klubben.
Ingen av dessa hittar vi i styrelsen. Alla i styrelsen jobbar heldagsjobb,
antingen som anstallda eller foretagare, och detta "civila” arbete maste
av helt ekonomiska skal ga forst. Klubben kommer tyvarr forst i andra
hand. Nar det darfér hérs att "varfor gér styrelsen inget?” reser styrelse-
medlemmarna nog borst.

Bastuprojektet bromsades upp i var just av dessa orsaker. Nar min och
Benis tid inte rackte till sag viingen mening i att géra ett fuskverk av hela
saken, utan vi tog som det heter i idrottssammanhang "time out”. Inget
ar forkastat, projektet lever vidare, men med en ny tidtabell. Denna ar
som bast att kunna ha en funktionerande bastu pa Repholmen somma-
ren 2006. | vilket fall som helst kommer medlemskaren att fa nojet att an
en gang behandla fragan och besluta om bastuns vara eller icke-vara.
Detta ar féreningsdemokrati.

Endel andra beslut av styrelsen har kraftigt kritiserats, framst "i korrido-
rerna”, och endel beslut har t.om. mottarbetats. Nu ar det bara sa att
den pa arsmotet valda styrelsen ar den instans som bestammer och
besluten bor uppféljas. Styrelsen har under de ar som jag varit med ak-
tivt gatt in for att skapa mdjligheter till diskussion, obs. diskussion i posi-
tiv anda, men detta har mycket fa begagnat sig av. Fyra ganger i aret har
styrelsen dppna dorrar pa Grand, "Vi mots pa Grand”, men detta har inte
lett till nagra stdrre invasioner av vetgiriga medlemmar. Njuusen skulle
kunna vara ett bra forum for en diskussion mellan medlemmarna, men
inslagen lyser med sin frAnvaro. Redaktionen ar synnerligen tacksam for
att det annu finns nagra medlemmar som tycker att detta ar ett fint fo-
rum for sina skriverier. Tack for dessa. Diskussionen fattas dock helt.

Det ar inte 1att att finna personer i klubben som ar villiga att stalla upp i
olika evenemang, delta i arbetet och inta funktionarsposter. Klubbens
fester daremot tycks ar efter ar dra ett stort antal medlemmar. Framst
skulle vi garna se att unga krafter skulle komma med, men detta betyder
inte att aldre skeppare efter kanske nagra ars arbete tycker att "nu har
jag gjort mitt” och sedan blir vilande pa sofflocket. Jag tycker man borde
ta modell av tex. Calle Lindh med 27 ar arbetspass som larare och &ver
10 ar i olika andra funktionarsambeten, och Stig Ohman med 13 &r i sty-
relsen och annu langre tid som besiktare. Det ar klart att alla har vi var




(egen livssituation att beakta, men anda...

Den styrelsen som jag basat for de senaste 6 aren har varit mycket ho-
mogen och styrelsearbetet har I6pt mycket fint. Aven om vi haft olika
asikter om saker, tex. bastufragan, har styrelsen kunnat implementera
sina beslut enhalligt. Nar da tva av styrelsemedlemmarna, med modiga 6
ar pa nacken, meddelar mig att "nu har fatt nog av det har snacket”, och
sager att de inte mera staller upp, da ar det tid for styrelsen att ta sig en
tankestéllare. Ar det sa att styrelsen, som efter val varje ar tackar for vi-
sat fortroende, inte anjuter i verkligheten medlemskarens fortroende? Ar
det kanske sa att styrelsen sitter endast dar som mycket bekvama
arbetshastar? Ar det sa att den politik vi fért de senaste aren inte passar
karen, eller kanske en speciell del av karen? Var politik i nuvarande sty-
relse har varit och kommer att forbli att strava till att erbjuda ALLA med-
lemmar sa bra service som majligt, tillgang for alla till vara faciliteter pa
Repholmen, och kanslan av att vara valkommen &ven bland aldre mera
rutinerade skeppare. BNK skall vara en forening som annu efter 20 ar har
en funktionsduglig styrelse och en aktiv medlemskar.

Personligen ser jag min egen roll i klubbens administration som en sak
som jag Overvager varje ar. Jag startade ar 1990 som larare och denna
roll &r den absolut viktigaste rollen i klubben. Sjalvfallet &r den ocksa den
sista jag kommer att avsta fran. Sedermera kom jag in i klubbens évriga
arbete forst som revisor och sedan som vicekommodor 1996. Senare
kom redigerandet av njuusen in i bilden, ett jobb som jag sjalvmant atagit
mig. De har uppgifterna ar sadana som jag gladeligen kan ge vidare da
det inte mera "smakar”, inte finns fortroende eller helt enkelt inte finns tid.

Dessa rader kanske ger upphov till diskussioner, positiva sadana far man
be om, och mina kommande stéllningstaganden fattar jag beaktande re-
sponsen. Ni som |3ser detta bor komma ihag att klubben samman-
kommer varje ar till arsméte for att bl.a. valja en kommodor, en
styrelseorforande, och inte for att varje ar atervalja den gamla. Nasta
mojlighet ar i februari. Dar har ni alla méjligheter att valja en kommodor
som har bat.

Jag onskar er alla en trevlig host, stall upp pa vara evenemang, och vi
ses.

Rabbe




har hant sedan sist....

Klubbafton i mars

Varens forsta klubbafton var den 17 mars
och da besoktes vi av Kaj Ahola som pa
Grand forevisade sina nautiska produkter.
Endast 5 stallde upp. Pa programmet stod
ocksa fragesporttavlingen “Stopet”, den
adla tavlingen om vem som vet mest om
allting som bade beror sjofart och INTE
berdr sjofart. Pokalen hemférdes denna
gang av Bjarne Creutziger.

Besok i Jakobstad

Aprilklubbafton var utbytt till en resa till
Jakobstad den 17-18 april da vi besokte
Nautor, Baltic och Jakobstads
Segelséllskap. Resan var lang, men
resendrerna klarade bra av den bl.a. genom
att inventera sina vitsforrad. Sarskild
hemresan kryddades med de basta
historierna som kan tankas. Forslaget att
historierna skulle publiceras i njuusen
maste dock torpederas pga. att den kan
tankas lasas av ocksa minderéariga. Beni
skriver mera om besoken pa annan plats.

Sasongdppning

Sommarsasongen Oppnades I6rdagen den
5 maj da ett gédng pa 9 personer tog sig ut
till Repis for att stada upp holmen efter
vintern. Vimpeln hissades och allt var klart
for sommaren.

Varbalen

Detta ar firades varbalen ovanligt sent. Dels
berodde det pa att det fina vadret var spatt
att intraffa forst den 5 juni och dessutom
hade student-dimissionen sitt finger
nagonstans med i spelet. | alla fall, vadret
var som vanligt ypperligt da 92 personer
samlades for att emottaga de nya
skepparna, 33 st., se de dvriga diplomen
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delas ut, 18 st samt kolla in vilka var i
turen att fa de arligt utdelade
vandringsprise. Dessutom delades ut tva
fortjansttecken i silver at tva valfértjanta
damer, Margaretha Holm och Anita
Spring. Efter detta samlades alla vid
borden och kunde som alltid tidigare igen
uppleva kdkets enorma férmaga att trolla
fram en fin maltid. Det var trangt i
paviljongen, men efter maltiden blev det
battre rum da man igen borjade samlas
pa olika stallen utomhus och desto mera
i batarna. Nu blev det rum pa dansgolvet
och till musik av Repholmsbandet kunde
dansen ta vid. Senare pa kvallen holls annu
det senvanliga lotteriet med fina priser
donerade av manga valvilliga sponsorer fran
orten. Litet efter midnatt avgick Fredrika
tillbaka till Borga med en del av gasterna
medan de ovriga fortsatte med att fira
sommarens ankomst till Repholmen.

Talkoarbeten pa Repholmen

Under sommaren har en del arbeten utforts
pa Repholmen. Bryggan har fatt belysning.
Detta kommer val till pass da kvallarna i
slutet av sommaren igen blir morkare.
Malningen av paviljongens tak maste
uppskjutas pa grund av det regniga vadret.

Familienavigeringen

Sommarens samling pa Repholmen gick
av stapeln l6rdagen den 7 augusti med
inalles 43 deltagare. Denna gang hade vi
inbjudit broderféreningarna SNAVS fran
Sibbo, ENK fran Ekenas och NAVIS fran
Helsingfors. Snavs stéllde fint upp med 11
deltagare. ENK kom med tva batlag och 5
personer, dock sa att den andra baten
hade fatt fel uppgifter om klockslaget och
kom forst pa kvallsidan da den inofficiella
delen redan hade paborjats. Navis uteblev
tyvarr denna gang. Det bjods pa underbar
fisksoppa pa ingredienser som fiskats upp




mitt inne i Borgas butiker. Sedan holls en
klubbkamp med tremannalag bestaende
av tre olika tavlingmoment. Snavs’s lag
bestod av Dutte, Stefan och Bimbi. ENK
representerades av endast tva, pa grund
avovannamda malér, Guy och Tage. BNK
foretrdddes av Tota, Gitta och Stigo.

Forsta momentet bestod av att géra fyra
olika knopar: atta, dubbelt halvslag,
skotstek och palstek. Man kunde
konstatera att kunskaperna var ratt sa
rostiga och att en repetitionsdvning vore
pa plats. Det andra momentet var en stafett
ut till en boj utanfor bryggan dar de tva
forsta skulle knyta fast ett band och den
tredje skulle hamta dessa tillbaka. Till
reglerna hérde att roddbaten fick anvandas,
vilket alla lagen lustigt nog begagnade sig
av. Tavlingen var ytterst jamn. Nu steg BNK
upp fran tredje plats till andra plats efter
Snavs.

Det sista momentet var en uppgift dar lagen
skulle férena 12 givna batar med 12 st.
uppréknade skeppare sa att 10 st. par
skulle bildas. Tva batar och tva skeppare
var alltsa overflédiga. Har lyckades vara
tavlare bracka de ovriga, vilket visar att
atminstonde en del av kommodorens
laror fallit i god jord, och det jamna
slutresultatet med BNK och Snavs som
vinnare, kunde utropas. ENK blev denna
gang pa efterkalken, men med endast tva
deltagare kunde man inte sta emot de
ostnylandska krafterna. Flotta priser
utdelades till alla deltagare.

Sasongavslutningen

Den 18 september var det dags att satt
punkt for den officiella batsasongen och
detta samlade 33 deltagare i var
traditionella avslutning pa Repholmen.
Védret var inte det basta och man héll sig

mest inomhus. Pa vara breddgrader
tycks det vackra vadret vara pa kort,
varvid vi maste hushalla med detta.
Nasta ars varbal ar igen i basta mojliga
vader.

Repholmskommittéen dukade igen upp
fiskmat i alla moljliga tappniingar och
stamning var god. Som vanligt rostades
om “Kommodorens pokal” och den kunde
denna gang overrackas at Anja Rikberg.

héinder annuiar ...

Klubbaftnarna

Hosten borjar med en klubbafton den 20
oktober da vi aker ivag till Helsinfors for
att besdka Postmuséet och dess
utstallningen “Vrakens klenoder”. Vi har
en guide som berattar om
utstaliningsforemalen. Vi aker kl. 18 fran
Borga, turisthallplatsen pa Fredsgatan.

Den andra klubbaftonen tillbringar vi pa den
nya brandstationen i Borga, byggnaden
med den kantiga cirkulara vaggen ni vet.
Vifar se hela stationen, vi far undervisning
i réddnings- och slackningsmetoder och
dessutom far vi delta i en slackningsovning.
Detta ar en enastaende mdjlighet att fa
forkovra sig i dessa saker, som val behdvs
beharskas av batfarare. Vi traffas pa
brandstationen ki 18.30 onsdagen den 10
november. Observera att datumet har
andrats fran det som tidigare fastslagits.

Vi méts pa Grand

Liksom tidigare ar kan ni komma och
besdka styrelsen pa Grand den forsta
onsdagen i manaden, i oktober och i
novemberl, mellan kl 16 och 18. Det ar ett
fint tillfalle att kOpa eller bestalla vimplar,
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flaggor, kokarder, klader osv. Har har ni
alla mojlighet att uppsnatta all den infor-
mation ni redan tidigare skulle ha fatt
genom att |dsa njuusen. Ocksa ny infor-
mation ges. Dessutom lyssnar styrelsen
garna pa era idéer och asikter. Kom upp
pa en kopp kaffe

Kartnavigeringstavlingen

| november stunder igen den arliga
kartnavigeringstavlingen, som sasom
varit bruk de senaste aren gar av stapeln
som “hemarbete”. De som arintresserade
tar kontakt med Rabbe som forser er med
tavlings-uppgifterna. Tavlingen startar i
borjar pa november och deadline att lamna
in svaren ar den 5 december. Dessa deltar
i klubbens internarna kamp om vem som
ar den bésta kartnavigatoren. Svaren
sands dessutom in till den nationella
tavlingsledningen som meddelar
resultaten i borjan av februari. De tjugo
bastailandet far sedan en kallelse till det
finska masterskapet som hall i slutet av
mars. | klubbmasterskapet far all behovlig
hjalplitteratur anvandas. | finska
masterskapet &r detta inte tillatet och tiden
for tavlingen ar endast tre timmar. Vi hari
klubben fyra masterskap att férvalta sa nu
géller det for alla intresserade att stalla
upp. De senaste aren har vi inte lyckats
na finalen.

Tavlingen om propellern

Vandringspriset propellern delas igen ut
pa arsmotet till den kapten som under
sommaren har gjort den langsta oavbrutna
seglatsen. Besattningen far bytas ut un-
der resan , men kapten maste vara med
fran borjan till slut. Start och mal behover
inte vara de samma. Om du kénner pa dig
att du har gatt ca 500 M eller mera pa en
gang ring till Rabbe och be att fa
ansokningspappren till vandringspriset
propellern. Gor detta GENAST.
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Julfesten

Arets julfest gar av stapeln den 11
december, pa Hammars ungdomsférening
som tidigare ar. Emedan datum i ar inte
arden 13 tror jag att vi inte kan vanta Lucia
utan far val néja oss med julgubben.
Kanske blir det nagot annat éverraskande
denna gang. Repholmsbandet spelar
forstas och julmaten ar lika god som alla
ar tidigare, om inte battre. Nagra
vandringspris delas ut som vanligt, av
dessa maste framst ndmnas Jannes
rosett, som delas ut till den stackare som
gjort den storsta “mokan” i klubben under
sasongen, eller annars haft den storsta
oturen. Styrelsen har liksom
skyddspolisen sina “lyssnare” ute, men
tar ocksa garna emot direkta uppgifter av
valmenande angivare. Vara valvilliga
sponsorer serigen till att ett hejdundrande
lotteri kan hallas.

Arsmétet

Den11 februari samlas klubbens
medlemmar igen pa Seurahovi for att
granska klubbens affarer och vélja nya
styrelsemedlemmar. Arsmétet startar kl.
19. Det har ar platsen och tidpunkten da
alla har majlighet att paverka klubbens
beslét och dess utveckling. Ocksé valet
av klubbens ledning ar av mycket stor
betydelse. Kommodor och vicekommodor
vélj varje ar for ett ar i gangen. Dessutom
véljes tva av de dvriga ledamoterna féren
tva-arsperiod. Arsmétet slar desutom fast
klubbens program samt budgeten for
verksamheten. Dessa utgor riktlinjerna for
styrelsen aven om den har ratten att andra
pa program och gora beslut som avviker
fran budgeten osv. Stora principiella beslut
och ekonomiska avgérande bestams av
arsmotet.

Efter motesférhandlingarna avnjuter
moétesdeltagarna en supé tillsammans for
attlugna ner kanslorna eller for att annors



bara ha det trevligt tillsammans.

Batmassan i Helsingfors

Nasta ar ar detigen tur att aka tilsammans
med Bjasses trafik till batmassan i
Helsingfors och det planerade datumet ar
|6rdagen den 16 februari kl. 9, avfard alltsa
fran Borga. Broderforeningen Kipparit aker
antagligen ocksa dit och i stil med tidigare
ars kutym ger vi mdjligheterna at Kipparits
medlemmar att aka med oss och vi kan
aka med dem vice versa. Folj med
informationen i spalten “i-sikte” i
Borgabladet.

Navigationskurserna

| skrivande stund har redan undervisning
paborjats. Varens kurs i elektronisk
navigering avslutades med en praktisk
kurs i radarnavigering. Korningen i maj
maste inhiberas pga. daligt vader, menii
september lyckades vi under tva dagar och
19 timmar till sjéss genomféra
kursprogrammet och kunna godkanna fyra
nya radarskeppare. Kursledare var Rabbe
Lutz. For andamalet hade vi hyrt baten
Kipparit 1l av kipparit.

Detta ar har vi minskade lararkrafter och
detta inverkar tyvarr ocksa pa utbudet av
kurser. Pa hdsten har vi en kurs in
skardsnavigation och denna fdljs sedan
upp med en kustskepparkurs pa varen.
Larare ar Rabbe. | host provar vi for forsta
gangen med att i tva tillfallen under
skargardskursen ha en stodande larare
med att personligt handleda elevernai att
praktiskt anvanda sig av passare och
transportor. Asa Nystedt stéller upp som
hjalplarare. Med detta forsoker vi uppna
battre resultat i kartarbetet.

Kursen i astronomisk navigering,
hogsjéskepparkursen, startar sedan i
november, narmare bestdmt den 30.11 kl.
18.00 (OBS). Vi traffas tva ganger pa
hésten, har en paus under helgerna da vi
utfor en massa hemuppgifter och haller
kontakt via natet (eller telefon), och
fortsatter sedan pa varen framtill den 22
april da vi har examen. Det ar klart att vi
siktar inte pa mindre an Sainios pris!
Kursledare ar Rabbe.

besiktningsinfo

Hoppas sommarens batsasong har gott
bra trots det daliga vadret. | ar har vi be-
siktat 50 stycken batar varav 6 stycke var
nya. 2003 hade vi 44 besiktade batar sa
det &@r en fin 6kning. En andring som sker
denna host ar att sakallade "nadearsbatar”
faller bort. Vi anmaler till Finlands Bat-
forbund det antal batar vi har besiktati ar.
For besiktade batar som har lamnat 2004
sig obesiktade gors 2005 en ny grund-
besiktning. Grundbesiktningen gors i 2
delar. Den forsta delen gérs pa land s&
kontakta nagon av besiktarna i god tid fore
sjosattningen. Andra delen nar baten ari
vattnet. Till besiktningstillfallena i Borga
och Hammars kommer det daligt med
batar (3 batar sammanlagt). Sa vi kom-
mer att géra andringar dar. Till Tirmo turen
kom det 8 batar sa den kommer vi att
fortsatta med. Mera om detta i varens
Beeenkaa njuus. Kom ihag att 2005 maste
septiktanken vara forsedd med sug-
tdmning. Batar som inte har detta kan vi
inte godkann i besiktningen. Ha en riktigt
trevlig host och hoppas att baten inte ar
full med vatten

Robert
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Fepholmen

En s&song ar igen forbi i gott som vatt. En
del planerade arbeten gjorda andra ogjorda.
Vérstadningen utférdes av ett géng péa nio
personer. WC:n skulle ombyggas med
toalettstolarna hittade inte till Repholmen.
Bryggbelysningen och malandet av
paviliongtaket samlade 10 ivriga personer
till talko. Belysningen kopplades i dsreg-
net av Anderssons Helge men taket fick vi
inte malat.

Overnattningarna har varit farre detta ar
p.g.a. rikligt regn. Sdsongavslutningen
samlade 33 deltagare till en fin fiskmiddag.
Damerna hade tillverkat goda strdmmings-
ratter, disponenten rokt och gravat lax.
Paviljongen stangdes efter avslutningen
men strémmen ar pakopplad fram till
31.10.

Disponenten tackar for det sasongen 2004
Tota

bastuprojektet

Arbetet med bastun stupade under varens
lopp pa en ovantad “detal]”. Arbetsgruppens
drivande medlemmar lyckades inte
uppbada den tid som behdvdes for att
fortsatta projektet enligt den fullmakt som
arsmotet gett i februari. Pga. av direkt
tidsbrist kunde vi inte uppbada den méngd
av sponsorer som var planerat for att uppna
den ekonomi som var planerad. Ej heller
framskred den tekniska planeringen av
bastun. Detta betydde att styrelsens
fullmakt [6pte ut den 1.7 detta ar. Styrelsen
kan alltsé inte mera besluta om sadana
atgarder som leder till ett forverkligande
av bastuprojektet utan att ett nytt ars- eller
annat allmant méte sanktionerar detta.
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Arbetsgruppen stravar till att f ortsatta sina
undersokningar och planeringar under
hosten sa att ett nytt forslag mojligtvis
kan féreldggas nasta arsmote. Projektet
har saledes tagit sig en “time-out” for ett
ar. Vissa atgarder som inte helt ar
forbundna med sjalva bastuprojektet, tex.
gravande av en brunn pa Repis, dvervags
som bast. | ett fall har vi ddremot kommit
vidare i projektet. Snavsens kommodor
Hasse Fagerstrom overrackte pa
Familjenavigeringen en gava till klubben
pa 5 schampooflaskor som ett tillskott till
bastun! Vi vet inte om sibboborna anser
oss smutsiga, men detta forpliktar oss
forstas att gora vart basta att fora projektet
i land (egentligen till sjoss!).

Rabbe

béten “snore”

Styrelsens beslut om att géra “snore”
tillganglig for varje klubbmedlem har inte
implementats som det var meningen.
Klubben star for bensinen och
bensintanken bor finnas tillganglig och inte
bakom las och bom. Aldra minst far den
finnas inne i paviljongen pga. av brandfaran.
Den bésta platsen ar i skjulet utan las!
Om nagon vill sjéla var lyxkryssare “snore”
torde de gora detta &ven utan var
bransletank. Vi hoppas att de som vis
tas pa Repis respekterar detta
styrelsebeslut.

Rabbe

Nycklarna pa Repis

Ocksa styrelsens beslut att anskaffa nya
nycklar till Repholmen har gett upphow till
en mangd klagomal, skall, ifragasattande



av styrelsens motiv och annat “feedback”
av ickeuppbyngande karaktar. Styrelsen
kan av detta bl.a. konstatera att
l&skunnigheten, sarskilt av njuusen, inte
ar den basta hos flera medlemmar.

Beslutet att byta ut de gamila nycklarna,
vars antal och vistelseort sedan I&nge varit
fullstandigt obekant for styrelsen, fattades
pa vintern och meddelades i féregaende
njuus. De nya nycklarna ar sa beskaffade
att med den allmanna nyckeln kommar
man in i paviljongen. Paviljongen halles
dock olast under sdsongen, varvid ingen
nyckel behovs. Varje medlem har
mdjlighet att kvittera ut en nyckel fér en
pant pa 10 euro,

Styrelsen och program- och
repholmskommittéens medlemmar har
tillgang till en specialnyckel som ocksa
leder in till koket och forradet. Denna fas
utan pant. Ovriga medlemmar har inget att
skaffa i dessa utrymmen. Koket och
dartillhérande kylskap och kokmdjligheter
ar ENDAST till fér de kommittéer som
svarar for koksarbetet under klubbens fes-
ter. Det ar kommittémedlemmarnas
onskan att dessa regioner ar reserverade
enkom for dem. Ovriga medlemmar far noja
sig med kylskap och kokmdjligheter i egen
bat! Ett undantag ar gasgrillen som skall
vara tillganglig for alla som besdker
Repholmen. Den far saledes inte lasas in.

Bakgrunden till detta beslut ar att for det
forsta erbjuda alla medlemmar lika
mojligheter till att anvanda sig av det vi
har pa Repholmen, och for det andra
sakerstalla en bra arbetsmiljo for vara
funktionarer. Det kryllar inte precis av
hugade aspiranter till dessa uppgifter i var
klubb.

Rabbe

jakobstadsresan

Ett gang pa 18 personer tog tillfallet i akt,
och akte med pa resan till Jakobstad dar
ocksa broderforeningen BSS varinbjuden.
Starten gick tidigt pa Iérdag morgon,
Bjasses trafik skétte om transporten.
Vivar uppe i Jakobstad vid 14-tiden efter
att ha stannat och &tit pa lagstadgad paus,
de e tungt att aka buss....

Forsta besdket gjordes till Nautors BTC
(Boat Technology Center) fabrik, dar det
tilverkas Swan batar. Har kunde vi bekanta
0ss med bl.a. en 100 fots Swan som var
nastan fardig. Kristian Kjellman visade en
del av batens manga finesser, bl.a. hade
den en stor (6ver 40 tum) plasma-TV som
steg upp bakom soffan om man tryckte
pa en knapp pa vaggen.

Vi bekantade oss med 64 fots modeller
tillverkade i kolfiber, och 45-fotare som till-
verkas i serie. Vi kunde ocksa se en ratt
till en 45-fotare, diameter: ca 2 m, vikt: ca
1.5 kg och priset for ratten 20.000 _, vi
tyckte att det var en vettig investering.
Till slut bjods vi pa kaffe och bulle, och
sag pa en presentation om BTC. BTC ar
ett AB agt av Jakobstad Stad och
battillverkare, meningen &r att fa
battillverkarna samlade pa detta omrade.
BTC har en fin hamn, dar man kan sjosatta
aven storre batar.

Pa kvallen hade vi méjlighet att bada och
ata pa JSS ,servicehus” som ligget i
smabéatshamnen i Jakobstad. En liten
delegation ledd av kommodor Kaj Ostrém,
tog emot oss och sag till att vi madde bra.
Vi fick mat, dricka och bastu, dvs allt en
manniska behdver.

Pa sdndagen akte ett gang trotta
resenarer ivag vid 10-tiden mot Bosund dar
vi hade mdjlighet att bestka Balltic Yachts.



Tom Svenlin visade oss produktionen. Vi
besdkte inredningsverkstaden, dar man
gor bl.a. skapdorrar som vags i gram
istallet for kilogram, men utseendet ar
anda som en massiv dorr. Inne hade de
en nastan fardig 79-fotare, en snygg
lyxracer. En fardig 56-fotare, gra till fargen,
var underteck-nads favorit, DEN VAR FIN!!
Vi sag ocksa
skrovet och
déacket (skillt) pa
en 152 fots bat,
eller vad det kan
kallas, Stigo var
ganska liten dar
han stod pa
bottnet av
skrovet, eller
rattare sagt sag
han liten ut.
Grejens matt: L:
46.22m,B:8.45
m Vikt: 180.000
kg.

Dessa batar ar
helt byggda i
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kolfiber, sa de ar
latta och mycket
eleganta batar ritade
av kanda designers.
Till slut blev vi bjudna
pa glass i Baltics
matsal och
kommodoren Rabbe
Overrackte Borga-
mattet 4t Tom som
tack for besoOket.
Hemresan gick bra
ochgénget var
hemma sent pa
sondag kvall, trotta
menmanga
erfarenheter rikare.

Det aromajligt att forklara i ord vad vi fick
se, darfor I6nar det sig att kolla narmare
pa modellerna pa www.nautors-swan.com
och www.balticvachts.fi s& kanske man
far en liten bild av dessa speciella batar.
Beni




internationellt behorighetsbrev for forare av fritidsbat

Sa heter det alltsa nu. Det nya internationella férarbrevet. Pa grund av en
resolution i FN:s ekonomiska kommission fér Europa har reglerna for
erhallande av detta intyg andrats. Det nya &r nu att en batorganisation utfar-
dar sjalva intyget, som sedan stamplas av sjofartsmyndigheterna. For att
kunna gora detta maste batorganisationen ha genomgatt en auditering av
myndigheterna dar organisationens utbildningsverksamhet har godkénts.
Organisationens kvalitetssystem skall sedan kontinuerligt uppféljas av myn-
digheten. Finlands Navigationsférbunds kvalitetssystem godkéndes i var av
sjofartsstyrelsen och véar skolningsverksamhet har nu fatt en ytterligare pra-
gel av att vara "officiell”. Till saken hor ocksa att férbundets larare inom de
narmaste tva aren skall auktoriseras av férbundet. Detta betyder att utom
forbundet staende icke-auktoriserade larare inte i framtiden skall kunna er-
bjuda skolning via arbets- och medborgarinstitut.

Da man ansoker om internationellt forarbrev gér man detta fér segel- eller
motorbat (eller bada) och for kustvatten eller inre farvatten (eller bada). De
inre farvattnen omfattar insjéar, floder och kanaler i Europa, dar de sk. CEVNI-
reglerna tillampas. Dessa regler ar en utvidgning och i vissa fall en modifie-
ring av de internationella sjévéagsreglerna. Var skargards- och kustnavigering-
sexamen omfattar inte dessa regler. Den som 6nskar ett I-marke i sitt
forarbrev ar saledes tvungen att separat tentera CEVNI-reglerna. Reglerna
finns pa engelska och finska, en svensk &versattning ar under arbete. Idag
kan man tentera dessa pa examenstillfallen anordnade av Batférbundet. Inga
speciella datum finns utsatte, den som ar intresserad skall hora sig for hos
Batférbundet. Navigationsforbundet underséker méjligheterna att ordna lik-
nande examen.

Utan |-mérket i férarbrevet tillats man inte att féra bat pa bl.a. de tyska flo-
derna och kanalerna.

Kraven for beviljande av detta forarbrev ar féljande:

1. vara 16 ar fylld

2. vara fysiskt och psykiskt lampad som forare av fritidsbat, och speciellt ha
tillracklig syn- och hérselformaga (giltigt kdrkort duger som intyg)

3. ha avlagt examen som intyg 6ver nédvandig behérighet att fora fritidsbat
(kustskepparexamen samt nagon typ av examen rérande de praktiska
fardigheterna).

4. I kraft varande I-hjalpkurs (ej éver 3 ar gammal).
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For att kunna konstatera den praktiska fardigheten kommer en form av
tentamenskorning att tillampas. Det duger inte mera med ett av kommo-
doren utfardat intyg 6ver de praktiska erfarenheterna. | stallet bor ansokaren
genomga en testkdrning dar en utbildad instruktor bedémer fardigheterna
och utfardar ett kérprotokoll med utvardering av fardigheten. Testkorningen
gors pa ansokarens egen bat, savida den ar tillrackligt stor. Det gar naturligt-
vis inte att utféra en sadan kdérning pa en 4-meters Buster. Forutom férma-
gan att framféra baten, starta och angdra, mandvrera osv. mates forarens
kannedom om batens tekniska utrustning, sakerhetsutrustning, brandbekamp-
ning, miljoskydd samt férarens férmaga att anvanda dessa system korrekt.

Navigationsférbundet kommer att till nasta var utarbeta ett studiekoncept for
dessa saker och utarbete ett utbildningssystem for de instruktorer som se-
dan skall kunna bedéma de praktiska fardigheterna hos den som ansoker
om internationellt férarbrev. Kanske vi redan nasta sommar har maojlighe-
terna att inom eget forbund kunna bevilja dessa forarbrev. Till saken hor for-
stas att nojet kostar. Vad examenskorningen kommer att kosta vet vi inte,
men "stamplandet” av forarbrevet hos sjéfartsmyndigheterna kostar idag 73
euro.

Fornyande av gammalt forarbrev:

De som har ett gammalt internationellt férarbrev kan annu inom detta ar
fornya detta pa foljande enkla satt. Samla ihop féljande urkunder:

- kopia pa gammalt forarbrev

- kopia pa giltigt korkort (galler som bevis pa god hélsa)

- passfoto med namn pa baksidan

- egen fri berattelse om erfarenhet och férmaga att framfora fritidsbat

- anteckning om vilken/vilka kategorier som skall antecknas i férarbrevet
- for I-market intyg pa avklarad CEVNI-examen

Dessa sandes fill; Suomenlahden tarkistustoimisto
PB 171
00181 HELSINGFORS

Ocksa fornyelsen av forarbrevet kostar 73 euro.

Vi hoppas kunna komma med mera information om kommande skolnings-
program i denna fraga i foljande njuus.

Rabbe
12



Et sine navicula mea ( dven utan egen bat)

Jag har seglat hela mitt liv. Nastan. Och
denna sommar skulle inte bli nagot an-
nat. Men hur gar man tillvaga nar man inte
har en egen bat. Jo man hyr! Men var och
vad kostar det? Landets storsta (och nas-
tan enda) féretag inom branschen ar
Midnight Sun Sailing, som visserligen har

av Tove Lutz

pisar som ville ta del av en fin seglats och
bokade baten. (www.finlandiasailing.fi)

Lérdagen 24.7 var det start. For den forsta
legen hade jag som gaster Marianne, Cilla,
Kim och Lari. Vi akte med bil till Kasnas
dar vi tog emot s/y Ramona, en Contrast
362, byggd 1988. Ramona visar sig vara

en stor en slank fin
flotta och o 36 fotare,
man beho- 7 som har varit
ver inte re- : med lange.
servera ba- ! Enannan fin
ten just efter { grej: dessa
att jul- batar har inte
skinkan en stampel
smultit, men "jag ar en
priserna ar hyrbat—ergo
skyhoga jag kan inte
och batarna tillrackligt
ar inte helt om segling/
mina favori- har inte till-
ter. Be- rackligt med
kvama som pengar for att
bara den, haenegen”!!
men inte sa Sa var det

varst fina i sjon. Sa jag bdrjade 'googla’
pa internet och stdtte pa en gammal
studiekompis. Magnus ‘Fafa’ Eriksson
grundade tillsammans med en annan
studiekompis Santtu Santavirta for tva ar
sedan Finlandia Sailing. Foretaget spe-
cialicerar sig pa att hyra ut folks egna
batar, nar de inte anvander dem sjélva. De
ordnar ocksa féretagskryssningar med
skeppare, kurser och annat skoj. | alla fall,
deras utbud av segelbatar ar relativt brett,
sa det finns av olika storleksklasser och
priserna ar definitivt narmare smart-
gransen. Sa jag samlade ihop en del kom-

bara att fira upp skepparen till vantsprida-
ren for att [Agga fast salingen fér att kunna
fa kustskepparvimpeln upp. Besattningen
menade senare att det var betydligt Iat-
tare att hissa storen an skepparen! Skep-
paren lovade fortsatt disktur!!

Pa sondag kastade vi loss. En 36 fotare
ar forresten betydligt Iangre och tyngre an
den 30 fotade Rubberducken! Den dvs
svanger lite langsammare nar man mandv-
rerar i hamn. | alla fall, vi begav oss mot
Airisto. En vacker fin seglingsdag med
storsta observerade hastighet pa 7.30
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knop. Vi angjorde Airisto och grillade hiffar
pa bryggan. Fran Airisto seglade vi vas-
terut till Houtskar, till den hamn som sen
rakade bli min 'stamkundshamn’ for resan:
Nasby. En alldeles underbar hamn, skyd-
dad for praktiskt taget alla vindar eftersom
den ligger djuptinien vik, valutrustad med
bastu och ordentlig butik samt en liten grill-
restaurang. Observera att den forsta halvan
av bryggan in vid land ar relativt grund med
under 1,5 m djup. El finns.

Tisdag seglade vi vidare norrut mot Osnas.
Jag har inte tidigare besokt denna hamn,
men eftersom den férsta hamnen vi hade
tankt (Gustavs, Lootholma) har en 2 m
muddrad infart, och Ramona &r ca 1,90
djup, ville jag inte riskera. Osnas visade
sig vara ett daligt val. Dyr hamnavgift till
vilken horde enbart WC och el. Fér du-
schen fick man betala extra, och
sotvattenpafyliningen fanns inte vid bryg-
gan utan vid branslebryggan. Dessutom
var cafédamen (= hamnchefen) mycket
konstig. Nja, vi hade en skon kvall och
sov gott. Foljande dag var det dags att
styra kosan mot Nystad. Nu fick vi t.o.m.
6va oss att reva lite segel. Vinden frisknade
lite i och vi revade till forsta revet och rul-
lade in lite p& rullgenuan. Vi angjorde
Nystad, stddade baten och tillredde mid-
dag medan vi vantade att féljande gast-
gang skulle anlanda.

Ny beséttning: Asa, Johanna och Andreé,
samt Catharina och Sebastian ménstrade
pa. Den forsta dagen kom att visa sig vara
eldprovet for oss! Vi styrde ut rakt vas-
terut med riktning mot Enskar. Planen var
att segla anda till Enskar, for att sen vanda
rakt soderut mot Brandd kommun pa
Aland. Nar vi val kom ut pa lite mer 6ppet
vatten visade sig att Forecas vaderleks-
prognos (13 m/s) var helt at skogen. Vi
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revade genast till 2'a revet. Efter 30 min
insag vi att det inte racker. | ett valdigt smalt
sund hade vi mgjlighet att vanda upp i vind
och andra revlinorna for att reva till det 3'e
revet. Med &nnu mindre segelyta bar vi oss
ut pa fjarden. Det blaste kraftigt (uppskatt-
ning 16 m/s) men som tur var hade vi en
bra vindriktning, nastan slor. Det gick som
taget tills styrman Asa meddelade att det
hade frisknat i lite mer och nu blev
styrningen for tung. Vi &ndrade planerna
och kom saledes inte &nda fram till Ens-
kar, utan beslét att vanda ner soderut tidi-
gare. Vitog ner storen och fortsatte med
endast en liten bit av genuan. Nu hade vi
vinden in snett bakifran vilket astadkom
en hel del rullning, vagorna varca 1,5 m
hdga. Det var inte helt bekvamt. Nar vi val
kom in pa Skiftet minskade vagornas stor-
lek och vi drog ut hela genuan. Hela
seglatsens rekord upplevdes nu: 8,86
knop med enbart genua!!! Trotta men
mycket upplivade angjorde vi 6n Jurmo i
Brando kommun.

Féljande dag hade vinden avtagit ordent-
ligt och vi kunde njuta lite mer av seglingen.
Vibegav oss rakt dsterut 6ver Inidfjarden.
Nar vi val vande ner soderut igen (riktning
Houtskar) fick vi den svaga vinden rakt
akterifran och vi kunde avnjuta en lunch
pa sparrissoppa. Mums. Sen tyckte styr-
man Asa att vi skall nog kryssa igenom
detta valdigt smala sund. Tja, hon hade
det ju helt bra dar bakom ratten medan vi
gjorde slag pa slag pa slag. Nar vi hade
kryssat av och an en tid var hon ocksa
Overens om att det kunde vara kul att
komma i hamn innan midnatt, sa vi halade
seglen och slog pa motorn. Houtskar var
igen valdigt fin, en alldeles underbar sol-
nedgang fick oss ocksa att experimentera
med kamerona.



Pa l6rdag fortsatte vi med kryssbog mot
Nagu. Nu forst fick vi de forsta regnen pa
oss. Hela veckan hade vi fatt veta genom
telefonsamtal och textmeddelanden om
6sregnen pa fastlandet: "Hoppas ni inte
ar helt dybldta och har det ruskigt dar
ute!”.. 66h "nae, vi har soligt med klarbla
himmel!” Ironiskt. Jag hade nagra kompi-
sar ute pa Skargardshavet med sina egna
batar. Mikko ringer mig och fragar var vi
ar. Det visar sig att han &r pa vag ratt mot
0ss pa samma farled. En timme senare
seglar vi férbi varandra och vi hojtar mel-
lan batarna och stammer traff nagra kval-
lar senare.

Nu skall ni fa héra om hur misstag sker,
aven i de lugnaste vattnen och med er-
farna seglare. Vi kommer in till Nagu
hamn och det ar total bleke. Vi véljerilugn
och ro en bra boj, langst ut pa ena kajen.
Men, ack o ack, igen glémmer jag att en
36 fot 4.500 kg vagande bat inte svanger
lika snabbt som en 3.000 kg vagande 30
fotare. Svangen in till bojen &r sen, vi
lyckas inte ta bojen och sakta men sa-
kert glider vi in éver brevidliggande
motorbats bojlina. Tjomp, och linan &r i
propellern. Men som av ett mirakel s&
tycks var motor ha en sékerhetsstopp ef-
tersom motorn slas av genast. N3, ingen
fara. Vi ligger snyggt tvars mot motorba-
ten, vars &gare var den ko-lugnaste typ
jag métt. Han tog ingen stress, utan gav
ut pa linan néar jag bad. Jag var sjélv pa
vag i vattnet men André var snabbare och
han hoppade i. Linan hade snurrat tva varv
runt propellern och lossnade snabbt. Vi
drog in foren med litet hjélp fran motorbat-
ens fru, och eftersom André redan var i
vattnet, simmade han ut till var egentliga
boj med haken. Slutet val, allt val. Det bor
dock ndmnas, att viingalunda var de dnda
som strulade. Nar allt var klart pa var béat

for nagra och simma och jag styrde mot
duscharna. Pa bryggan marker jag att mo-
torbaten pa 'var motorbats andra sida dven
lyckades strassla in sig i bojen, inte i li-
nan, utan bojens katting!! Sa han lag nu
och lutade pa 'var' motorbat, pa andra si-
dan! Jag tyckte lite synd om killen.

Har monstrade Asa, André, Johanna,
Catharina och Sebastian av. Ny besatt-
ning befattande av Elina, Meri och Paivi
ménstrade pa. Vilade ut féljande morgon
fran Nagu i nagra droppars regn. Ut och
upp med seglen. Vips var dven molnen
borta och den heta gassande solen bor-
jade varmal Dessutom med 1-2 knops fart
s& blev det mycket varmt mycket snabbt!
I denna hisnande fart kom vi ocksé undan
Nagu-Korpo farjan, fast det blev ganska
tight. Efter nagon timme till i denna icke-
existerande vind blev vi hungriga och ville
till hamnen. Vi slog motorn pa och snart
angjorde vi berémda Korpostrém. Nu skall
ni fa hora om Korpostrom. Fér det forsta
betalar du 17 EUR hamnavgift. Till detta
hor el, dusch och WC. Later kanske bra?
Nehe! En hel toalett for hela hamnen! En!
Tva (jo visst, tva) duschar for hela ham-
nen. Och en hel lavoar. Som &ri samband
med den ena toaletten! Sa om nagon star
och borstar tdnder, kan ingen ga pé toa.
Samtidigt sa hor det ju till hamnavgiften
den underbara utsikten av den nya fina
byggnaden som de rest vid hamnen. Som
juingalunda kommer att innehalla nagra
nya utrymmen fér hamnen, utan
undersokningsfaciliteter for Abo Akademi
och andra instanser. Vackert! Naja, men
stil skall man ha pa baten, sa vidrog fram
var shaker, Cointreau, Vodka och tranbérs-
saft och blandade oss nagra
Cosmopolitan, i akta Sex And The City
stil.
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Pa mandagen kastade vi loss fran ham-
nen och tre minuter senare hissade vi se-
gel. Ut i kryssbog vasterut, sedan norr.
Da man vander upp norrut efter att man
kommit in p& arméns skjutomrade skall
man uppmarksamma att det saknas en
del kardinalremmare. Men for att kompen-
sera, har man lagt ut lite extra kardinal-
remmare. Och ndr man sen svanger igen
vasterut, sa har det lagts ut mittleds-
marken. Pa 2002 sjékorten &r dessainte
utmarkta. Naval. Nar vi kom ut till Lovskars-
fiarden soder om Houtskar hade vien bra
vind, men tyvarr kryss. Besattningen fung-
erade som smort, trots att Elina lag inne
och forsokte bli frisk fran sin elaka flunssa
och feber. Nar vi hade kryssat tillrackligt
och skulle just fa fin slor, beslot sig vin-
den att nu far det vara nog. Bleke. Typiskt.
Oh well, vi skulle anda strax vara tvugna
att dra ner seglen. Vi hade bestamt traff
med kompisarna och deras batar i
Houtskar och styrde dit igen. Nu fick jag
faktiskt ocksa stamkundsrabatt av de
snélla hamncheferna. Nu monstrade aven
var sista dam, Kristiina pa. Det blev en
mycket fuktig natt. Invartes.

Tisdag 3.8 vaknade vi ganska sent (kan-
ske pa grund av kvallen innan), men vin-
den var fin. Jag fragade besattningen om
de vill aka direkt till Utd, eftersom var vind
var gynnsam. Ja visst, sa soderut blev det.
Vi seglade mycket Iange men igen dog
var vind. Sa de sista knappa tre timmarna
maste vi prutta fram med motor. Ni som
har varit pa Uto, vet att det &r mycket
smalt, trangt och grundt. Det markte vi
ocksa. Vi markte ocksa att det inte var
bojplats. Ok, det &r sdkert 8 ar sen jag
senast var dar, allt kan man inte minnas.
Sa ut med back och ordning pa ankaret.
Nytt forsok. Nu blev det tight. For att kunna
lagga ankaret tillrackligt langt ut, maste
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jag kora riktigt pa yttergransen av det re-
kommenderade. Haha, igen svangde jag
en aning for sent, nagra av besattningen
oroade sig for att djupet inte racker vid
skylten dar det star 1,5 m. Baten vid ka-
jen informerade att det ar 2,5 m djupt. Da
var det for sent. Vinden har pressat oss in
mot land och jag tar i botten. En snabb
puff med motorn, vi &r loss, men for sent
att1agga ankar (skulle ha trasslat sig med
de andra batarnas linor) och voila, har ar
viigen. Pavag att glida in i tre andra batars
ankarlinor. Men; been there, done that —
nu slar jag av motorn innan fara hinner
ske. Det &r betydligt varre med ankarlinor,
for da lossnar de andras ankare. Och nu
ligger vi dar snyggt. Sidan till tre andra
batar. Men detta ar fordelen med att vara
bara damer ombord. Man far mycket villig
hjalp av de andra. Igen var det ingen pa-
nik, fran en bat firar herrn ner sin gummi-
jolle och borjar slapa ut var akter, medan
vi skuffar in foren i den tomma platsen.
Nar vi val ar pa plats, tar herrn vart ankare
och ror ut med det. Prima. Vi har angjort!

Vi planerade en kort seglats for foljande
dag, sa vi sov lange och tog en tur pa on.
Vi besokte hembygdsmuséet och fyren.
Mycketimponerande. Fyren har dessutom
gattigenom en ansiktslyftning, yttervéagga-
rna har sandblastrats och malats om, sa
den riktigt skiner! Vi kastade loss halv tva
och begav oss till Jurmo. Det var kryss
och vi hade lite problem att egentligen hitta
ratt infart till Jurmo. Osterifran ar det I4tt,
eftersom Jurmosten &r ett bra landmarke.
Vasterifran, tja, det finns ingen vagverkets
skylt med 'Jurmo, 2 NM’ i sjon, och man
vill inte riktigt se de linjetavliorna som finns
pa Jurmo. Viangor brevid en mycket sym-
patisk alandsk familj. Farfar, farmor, mor
och far samt tva séta flickor. Senare be-
rattar farmor att nar vi kom in i hamnen,



hade farfar och sonen bérjat nynna pa en
Tage Danielsson sang som gar nagot i stil
med att "Bara man kan angéra en brygga’.
Efter var perfekta angdring, hade farmor
papekat till dem att kanske Tage borde
andra pa orden! Jurmo hade perfekt ser-
vice. Ja, vattentanken far man inte fylld,
och ingen el, men en liten handel, bastu
och ett urgulligt Kaffela. Far och héns (och
en tupp, som sa vanligt vacker hamnen kl
5:25) vandrade fritt omkring. Vi kopte
farska agg pa

att gdra slag. Ja, atminstone at det ena
hallet. Vikemmer till Borsto fran vast och
den infarten ar verkligen fin. Otroligt smalt
och djupet gar till bara 3 meter. Inne i
Borst6 viken har vi faktiskt svart att hitta
gastbryggan, for det finns inga andra ba-
tar!! Vi ser Sop-Salle méarket vid en brygga
och angor. Sen bar det av pa naturstig.
En laminerad karta samt tegelstenar med
pilar i naturen gor att vi vandrar runt pa
denna ’'guidade’ tur pa Borsto i en rejal
timme

morgonen! Nam!
Hur ofta far man
hora foljande fras:
"Ursakta att jag
int kom o betjana
dig genast, men
jag maste mota
bort faren som ar
pa butikstrappan
och ater chips, o
de far bara ont i
magen av det!"? (@
Hela 7 personer jmilli

ar inskrivna pa

Jurmo aret om.|
Ingen stor folk- |
rusning. Dess-

hamnen, byn ar|
inhagnad och de |-
gillar inte turister. [+

Borstogumman
far sin halsning
fran alanningarma
och minnes-
market for alla
som forlist i
Borstovattnen blir
forevigat:
Navigare
necesse est,
vivere non est
necesse!
A |

| Vér sista morgon
och absolut
lingen  vind!!
| Suck. Detta var
«|otroligt synd,
~ | skulle garna ha
| slutat seglatsen
% | med hissade se-
gel. Men
platgenuan tog

Konstigt!
Pa torsdagen kastar vi loss fran Jurmo
och onskar s/y Rosanna en god fard till
Kdkar. Vi hissar segel och seglari kryss-
bog mot Borstd. Solen gassar fran en
molnfri himmel, men pa grund av kryssen
var det svalt da vi pa babordshalsen hade
solen bakom seglen. Sallan har jag seg-
lat med beséttning som var s ivriga pa

oss hem till Kas-
nas. Seglatsen avslutas med tankning,
stadning, inspektion av baten med hjalp
av dykare. 333,7 sjomil blev det for denna
skeppare detta ar. Far nog inte propellern
i ar heller, men kanske nasta ar! Jag tan-
ker inte beréatta desto finare grejer om Ram-
ona, jag vill ju inte ha konkurrens nasta
sommar!!
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120 ar Greenwich Mean Time

Det kungliga observatoriet i byn Geenwich
sydost om London ar sakert for de flesta
bekant och detsamma géller sakert den
universala tiden GMT, Greenwich mean
time. Det ar dock endast 120 ar sedan
man kunde ena sig om att placera den
sk. 0-meridianen i Greenwich.

Anda sedan romarna har man anvant sig
av olika meridianer for att bestamma en
sadan 0-punkt i langdriktningen, i bredden
utgor ju ekvatorn en naturlig O-linje. Romar-
na delade upp medelhavet med en linje
genom Adriatiska havet dster om Italien
och denna linje blev senare gréns mellan
Vast- och Ostrom. Nar de stora
upptacktsfarderna startade pa slutet av
1400-talet blev problemet med longituden
ater aktuellt, men samtidigt kom en ny
faktor in i bilden. Hur skulle man dela upp
varlden mellan de davarande tva sjo-
makterna, Spanien och Portugal. Ar 1494
fastslogs i Tordesillas att en meridian 30
leagues vaster om Kanariedarna skulle
utgdra 0-meridian och alla lander vaster
om den skulle tillhéra Spanien, resten
skulle tilifalla Portugal. Av denna orsak blev
Brasilien, Afrika och Indien portugisiskt
och resten av varlden, inklusive tex. Fi-

av Rabbe Lutz

Greenwich observatorie grundades ar
1675 av kung Charles Il for att utfora sa-
dana astronomiska observationer som
gagnade sjofarten. Har uppstod det som
senare skulle bli den Nautical som alla
hogsjoskeppare s& val kanner till. Nar
Harrisons stora uppfinning, kronometern,
accepterades mot slutet av 1700-talet
minskade betydelsen av observationerna
i Greenwich, men behovet att faststalla en
universiell referensmeridian blev allt storre.

| oktober 1884 pa en konferens i Wash-
ington enades de flesta, endel med langa
tander, att meridianen genom Greenwich
skulle bli officiell 0-meridian. Manga lan-
der stretade emot, tex. fransmannen som
foresprakade Paris-meridianen antog
Greenwich-meridianen forst ar 1914.

| dag i oktober 2004, 120 ar efter detta
beslut, ar GMT allmant accepterad som
universiell tid UTC och varlden delas i st
och vast rakt genom observatorie-
byggnaden i Greenwich. Mark Twain sade
att "Ost ar 6st och vast ar vast, aldrig skola
de tva métas”. Sa fel han hade, det gér de
faktiskt i Greenwich.

lippinerna spanskt .

Pa 1500- och 1600-talet évergick den
maritima dominansen till hollandarna
och senare till fransmannen for att pa
1700-talet dvertas av engelsmannen.
Den gamla indelningen slopades och
ocksa 0-meridianen vandrade fran land
till land. Da man fortfarande hade svart
att bestamma longituden var det inte
sa viktigt var den fanns och manga lan-
der hade sina egna referensmeridianer.
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Biten av seglingsflugan -i Suomen Joutsens
spar med gaffelskonaren Helena

Det ar fullmane och en stjarnklar himmel
vilar éver Ostersjén. Vi har gott om vind i
seglen och har hissat vart standard set
med storsegel, main och fore staysail samt
gibben langst ut pa bogsproétet och gor
dryga 10 knop. Da ljusen fran Visby och
Gotlands kust smaningom blir allt blekare
och till sist férsvinner helt kéanner jag hur
det lugn och den kansla av frihet som jag
forknippar med havet 1agger sig éver mig.
Antligen ar jag pa vag ut pa aventyr igen!

Innan Visby har vi varit p4 vag i 1'/> dygn
och de allra flesta boérjar sakta men sa-
kert aterhamta sig fran sjosjukan, som mer
eller mindre drabbat alla. Somliga har har
spenderat sina forsta dygn ombord pa TS
Helena i vagratt lage, men nagra har kla-
rat sig med endast en olustig kansla och
har kunnat skota sina uppgifter utan storre
svarigheter. Ombord finns 4 st personer
som fungerar som “riktig” besattning och
17 elever, som ska lara sig skota allting
ombord. Bland dessa 17 finns flera som
aldrig satt sin fot pa en segelbat tidigare
men ocksa ett antal seglings’veteraner”
som endera seglat hela sitt liv eller varit
ombord pa just Helena tidigare.

Den 10. oktober 2003 lagger Helena ut fran
kajen vid Skatudden i Helsingfors, denna
gang for att flja i Suomen Joutsens spar.
Under 1930-talet gjorde Suomen Joutsen,
som da var flottans skolningfartyg, sam-
manlagt atta resor éver varldshaven och
nu under vintern och varen foljer Helena
samma rutt som Suomen Joutsen gjorde
under sin sjunde seglats med Kapstaden

av Tanja Kjallman

som mal. Besattningen ombord pa He-
lena kommer att bytas ut sju ganger och
till valborgsmassoaftonen vantas den
sista etappens resenérer till Abo.

Under de tio ar som TS Helena har fung-
erat som skaolningsfartyg i Finlands
segelfartygsstiftelses regi har man varje
ar foljt ett ménster med segling i den fin-
ska skargarden under sommaren medan
man under vintern har styrt mot det Karibi-
ska havet och darna dar. | Suomen
Joutsens spar ar ett nytt, unikt projekt och
i samband med avfarden fran Helsingfors
haller man ett avskedstillfélle dar repre-
sentanter for sponsorer och samarbets-
partners samt Helenas gudmor, fru Tellervo
Koivisto med maken president Mauno
Koivisto ocksa deltar. Flottans musikkar
spelar pa kajen da vi kastar Kanslan av
hégtidlighet och férvantan haller i sig annu
sa lange. Nu ar vi pa vag.

Efter ett snabbt stopp i Visby, endast en
dag, lagger vi om kursen och fortsatter mot
Kiel i Tyskland. Narmare bestamt ar vart
mal Holtenau, en liten by som ligger just
utanfor sjalva staden Kiel, men som istal-
let ligger precis vid mynningen till Kiel-
kanalen som vi ska igenom. Vi stannar
ett par natter i Holtenau och manga tycker
att det kanns skont att fa kanna fast mark
under fotterna, trots att det gungar pa land-
backen ocksa! Morgonen da vi ska aka
genom kanalen gryr solig och kall och dim-
man rullar fram och ger ett spoklikt intryck
av hela hamnbassangen. Vi far inte ge-
nast tillstand attt ga in i slussen, som ska
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héja oss till den vattenniva som finns inne
i kanalen, utan vantar utanfor pa att trafi-
ken imotsatt riktning ska hinna undan.
Slussen blir en liten besvikelse for mig ef-
tersom det ar
forsta gangen

laste passagen finns mellan Dover och
Calais och det ar intressant att se Dovers
kand,vita kalkklippor da vi aker forbi.

Ostersjon ligger nu bakom oss och Nord-
sjon tar vid.
Oljeborrnings-

jag nagonsin ar —
i en sluss och :
det inte ser ut
att handa ett
dugg! Jag hade
vantat mig lite
dramatik da
vattennivan
andras, men
icke. Allting gar
sa lugnt och
smidigt till att
jag ar valdigt for-
vanad da porten
pa andra sidan slussen Oppnas och viska
fortsatta var vag.

Farden genom kanalen racker en dag och
befalet hdll i tradarna under den tiden.
Ingen av eleverna far ta rodret ens for en
stund eftersom kanalen ar ratt valtrafike-
rad och vart fartyg kanns valdigt litet i jam-
forelse med de otroligt stora lastfartyg som
vi moter under dagen. Vadret ar underbart
med stralande solksken och en Iatt bris
och de allra flesta sitter ute pa dack och
bara njuter av varmen.

Efter att ha kommit genom Kielkanalen
fortsatter vi mot den engelska kanalen och
darefter ar vart mal Cherbourg i Frankrike.
Kielkanalen ar en valdigt smal ranna dar
max tva fartyg kan motas i bredd och ak-
rarna breder ut sig pa bada sidor om ka-
nalen. Engelska kanalen daremot ar be-
tydligt stérre och man ser inte ens land
pa bada sidor hela tiden. Trafiken dar ar
mycket livlig och kaptenens order om att
det maste finnas en spejare pa dack hela
tiden kandes inte alls oviktig. Den sma-
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plattformer,
tank- och frakt-
fartyg och tra-
lare ar en van-
lig syn och nar-
heten till land ar
fortfarande pa-
taglig. Personli-
gen var det en
upplevelse att
segla pa bade
Ostersjén och
Nordsjon, men
samtidigt lang-
tar jag till det 6ppna havet dar man inte
ser sa manga andra faryg och dar man
kanner sig mer fri. Langre ut fran kusten
finns det tex inte l&angre nagon horbarhet
fér mobiltelefonerna och manniskor mar
bra av att nangang vara helt utom rackhall
fér den sk civilisationen. Vi anlander till
Cherbourg utan att ha ha varit med om
desto hardare vader och alla verkar fortfa-
rande vara ndjda och glada.

Sammanhallningen ombord bérjar redan
bli ganska sa bra, vilket ar att vanta da
man sover tatt inpa varandra och delar pre-
cis allting, 24 h i dygnet. Eleverna ar inde-
lade i 4 olika vaktgrupper och det ar med
sin vaktgrupp som man gér allting ombord.
Ett schema rullar pa fér vem som gor vad
och nar. En vaktgrupp ar alltid pa dack,
en ar stand-by och tva har fritid. Vakten,
som ar pa dack, skoter seglingsmandvrar,
styr och marker ut fartygets position pa
sjokortet med j@mna mellanrum. Stand-
by gruppen skoter om hushallsarbetet och



hjélper vid behov till pa dack. Passen
réacker 4 timmar och sa rullar det hela pa,
dygnet runt, dag efter dag.

Fran Cherbourg bér farden ivag ut pa
Biscaya och vi lagger kursen mot La
Coruoa. Alla har hért en massa historier
om hur hart vader det kan vara pa Biscaya
och manga stalsatter sig infor just den har
biten av seglatsen. Da vi kommer ivag vi-
sar sig Biscaya fran sin vanligare sida och
vi har bra vind, far sallskap av bade delfi-
ner och en skadad mas. Allting gar lugnt
till och manga drar en lattnades suck, kan-
ske lite for tidigt.. Under vart sista dygn
pé& Biscaya borjar namligen vinden oka,
sakta men sékert, och ocksa dyningarna
vaxer i storlek. Plotsligt &r det inte langre
sa |att att sta vid rodret och under min
vakttur ar det sedan maskinméastaren och
Jag som turas om vid rodret. Med jamna
mellanrum skdljer en vag in éver dack med
god fart. Just innan vart pass tar slut den
morgonnatten star jag pa akterdack, bred-
vid rodret, nar jag horde ett rasslande ljud
bakom mig.

samtidigt som jag haller i mig for allt vad
jag arvard. Jag haringet faste alls under
fotterna, det ar vatten precis dverallt men
jag vet att min livlina ar fastkopplad sa jag
kan inte aka dverbord. Trots det kanns det
som om jag hamnat i en tvattmaskin och
jag vill nog inte géra om det inom en nara
framtid. Da vi nasta gang ska upp pa dack
kades allt anda som forut och det &r lika
skoj som tidigare att jobba med seglen
och att sta vid rodret. “Tallaista se
purjehtiminen on”, som var kapten, Pave
Nordstrom, sa om det mesta.

La Coruda &r en liten, spansk stad som
tar emot oss efter farden dver Biscaya. Vi
stannar dar ett par natter och far tid att
bekanta oss med staden som visar sig
vara ett mysigt stalle med bade en aldre
stadsdel, saval som en modernare gagata
med en massa kladaffarer. Shoppinglusten
vacks nog aningen till liv, men eftersom
det &r helg just nar vi stannartilli La Coruda
sa klarar sig planboken utan storre forlus-
ter.

Jag vet atten
vag ar pa vag
Over dack och
vander den
ryggen.. for att
jag inte ska bli
sa vatiansik-
tet. Isallet tar
vagen med sig
hela mig och
bldter ner mig
fullstandigt,
isallet for att
bara fukta an-
siktet. Min
flytvast aktive-
ras och blaser
upp sig sjalv,
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Vidarare stavar vi sedan mot
Lissabon.Det finns inte plats fér oss i
gasthamnen narmast Lissabon dethéar
aret, sa vi stannar i Cascais, som &ar en
mindre stad ca 30 minuters tagresa fran
Lissabon. Cascais ar en hemtrevlig och
gastvanlig stad och det kanns bara skont
att komma tillbaka dit efter att ha varit
och tittat omkring sig i Lissabon. Det som
kanske adnda uppskattas mest av oss
seglare ar nog de rena och ytterst frascha
duscharna som finns tillgéngliga i

dar vi ligger for ankar kan man tydligt se
sandbottnen under oss. Vi har en otrolig
tur med vadret och solen skiner fran en
klarbla himmel i tre dagar. Stdrsta delen
av tiden gar at till att simma; sola och
bekanta sig med 6n och det kdnns verk-
ligen som semester; Dagarna rinner bara
alltfor fort forbi och vi ar tvungna att ta
oss vidare till Funchal pa Madeira dar be-
sattningen kommer att bytas ut. Just ut-
anfér Funchal far vi sedan se det som vi
langtat efter hela resan. Tva valar som

gasthamnen! fridfullt
Under en tumlar om
sandan har varandra
resa sa och leker
kommer ett stycke
vissa saker, ifran oss.
som hemma De ar inte
uppfattas jattestora
som sa valar, men
sjalvklara, dock valar
att upp- och det ar
skattas nog en im-
oerhort. ponerande
Rena klader syn som
och en etsar sig
varm, skon fast i min-
dusch hor net!

definitivt till dem.

Da vi, efter en paus pa fyra dagar, ger
oss ut till havs igen kanns det nastan lite
nostalgiskt eftersom det ar den sista etap-
pen av ren segling fér oss. Aven om vi
forst ska kasta ankar utanfor den lilla 6n
Porto Santo innan vi fortsatter till sjalva
Madeira ,sa ar det har sista chansen for
oss att verkligen segla utan att se land
pa ett par, tre dagar. Den sista etappen
gar, dven den, utan problem och vi an-
lander i god tid till Porto Santo, dar vi lig-
ger ute pa redden och maste ta ossiland
mha av var gummibat. Vattnet ar otroligt
klart och trots att det ar sju meter djupt
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Efter nastan fem veckor tillsammans &r
det sedan dags att ta farval av varandra
och skiljas atigen. Den forsta dagen om-
bord kunde man inte for sitt liv komma
ihag allas namn och nu kanns det som
om man skiljs fran vanner. Njaa, alla kan-
ske inte riktigt kdnns som véanner &nda,
eftersom en av de saker man lar sig om-
bord pa Helena ar att komma dverens med
olika sorters manniskor &ven om man kan-
ske inte alltid forstar sig pa eller tycker
om dem. Trots allt har vi delat en otrolig
upplevelse tillsammans och det férenar
trots alla olikheter.



Hor hit !

HOGSJOSKEPPARKURSEN STARTAR DEN 30 NOVEMBER
ANMALNINGAR TILL BMI:s KANSLI. GENAST.

Prisutdelning i
trekampen pa
familjenavige-
ringen.

e . SN - i L

TILL SALU Havskryssare 24", Kutterrigg

Konstruktor Lage Sundfors, Sundfors Batvarv

loa7,3m e« Lwl6,0meB2,55 meDjg1,2m
Dep 2,7 ton « Segel 32 m?

Nordwind 24 pa klink, kol, stavar och bordlaggning i furu pa ask spant. Kajuta,
skandack och inredning mahogny, dick oregonpine. Stahdjd i dackhuset och sitthojd
under skandacket.

Nanni 2.45, 10 hp dieselmotor
Origo 6000 spis/ugn

Wallas 1800 Sail
Vedspis/bastu

Vatten- och bransletankar Rst

Pris 32 000 €

Tel. 050-3614527, e-mail kg.store@ridesign.fi
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Anne rangyvist

For dig som tycker om att lasa
om gamla tider - eller funderar
pa en lamplig gava

GARDARNA VID
VATTENTORNET I

Direkt av Anne Granqvist tel. 580823
Nu ocksa den tidigare slutsalda del |

i ny upplaga.

Letar efter ett gott hem

Sjoduglig, i gott skick Vivacity 20 byggd i
glasfiber.

Langd: 6,10 m

bredd : 2,13 m

djupgaende: 0,9 m

konstruktion: Peter Stephenson
arsmodell 1968

motor: utombordare 3,9 hk Volvo Penta
tillverkningsland: England

utrustning: Spinnaker, genoa (ny), storm-
fock, fock, tva storsegel, Origo- varmare/
kokare, tva ankare, tagvirke, fendertar,
mycket mer.

En ypperlig bat for den som vill bérja
segla. Sjalvlansande sittbrunn och stadig
rigg ger mojligheter till “experiment”.
Mycket utrymmen i férhallande till batens
storlek. Havis Amanda har betjanat
Mikaela och Stefan i tretton ar. Vi har seg-
lat flere ganger till Skargardshavet. Fanns
en artikel ar 2003 i BNK-njuus “Den lilla
baten ger sa mycket.”

Prisbegaran nu hostpris endast 2.500 €
puh-tel: 0400-634 359, Stefan Paavola
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Ab Bygg Rakennus Oy

| __OSTERGARDCO __ ! TAXI No 30

Alla till byggnadsbranschen horande arbeten T h O m a S
s TS Desem Vihmo
08100 Borgd 0400 48 66 80

0400 718 925

E-mal  olle@byggostergard org

BNK:are, gynna vara sponsorer

Enervent ventilations-
aggregat utrustade
med AC-automatik

kan nu dven styras
via Internet, LON
och Ethernet
(tilldggsutrustning).

Enervent Oy Ab
Smedjevagen 8
06150 Borga

tel. (019) 529 700
www.enervent.fi




Den 5 juni utdimitterades féljande nya skeppare:

Skargardsskeppare:

Harriet Ahlnas
Robert Andersson
Mats Baarman
Ray Elo

Filip Fredrikson
Carina Gustafsson
Jonas Homstrom
Karl-Johan Kronberg
Jessica Lokfors
Pia Rosenstrom
Niclas Sundman

Kustskeppare:

Robert Andersson
Ray Elo

Peter Gronholm
Jorgen Gustafsson
Stefan Karlsson
Jessica Lokfors

Sebastian Ahlnas
Jari Anttila
Mathias Bjérklund
Paivi Fagerudd
Peter Gronholm
Jorgen Gustafsson
Stefan Karlsson
Petra Lindeman
Annika Othman
Heidi Sandstrom
Tina Torckell

Johanna Asplund
Paivi Fagerudd
Dan Gronqyvist
Stig Haglund
Petra Lindeman
Annika Othman

Fredrik Andersson
Johanna Asplund
Joakim Blomqvist
Gun-Britt Ferin-Térnroos
Dan Grongvist
Tore Hannus
Johan Klawér
Jesper Lokfors
Kim Parviainen
Thorbjérn Sirén
Ira Orthén

Joakim Blomquvist
Gun-Britt Ferin-Térnroos
Carina Gustafsson
Victor Johansson
Jesper Lokfors

Tina Torckell

Ovriga nya medlemmar i BNK (t.o.m. 26.9.2004):

SS Robert Hagg

HS Bo Sederquist

KS Kjell Tallberg

Fortjansttecken och vandringspris pa varbalen:

BNK:s fortjansttecken i silver

Intressepokalen Il

Puttes och Pias servis

Stopet VI
Ratten
Skepparen

Margaretha Holm
Anita Spring

Helge Andersson
Lars Snellman
Bjarne Creutziger
Asa Nystedt
Jessica Lokfors



