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Finlands Mavigationsforbund rf:s halsning

Att rbra sig p sjén har re-
dan 1gnge fingslat folk i vért
land, dartill har vi utmirkta
naturliga mojligheter sivil
till havs som pa insjdarna.

Varje sjofarare behover &t-
minstone i ndgon maén
kunskaper i sjofart och navi-
gation for att sdkert och
tryggt kunna segla eller kora
sin motorbdt ldngs den pla-
nerade rutt som leder till
destinationen.

Det dr hir som Finlands Na-
vigationsforbund och dess
medlemsforeningar har en
viktig uppgift att fylla.

Borgd Navigationsklubb rf.

har hiar med sin skolnings-

verksamhet gjort en obest-

ridligt god insats for befrimjandet av sjosdkerhe-
ten inom regionen. Genom att klubben haft for-
ménen att ha goda och skickliga lérare till sitt for-
fogande, har en langvarig och obruten skolnings-
verksamhet kunnat uppritthillas med aren och
kunde gott tjina som exempel for andra
foreningar,

Sedan mitten av 80-talet har en malmedveten stri-
van att forbéttra och utveckla forbundets kurs-
program och undervisningsmaterial pagétt. Man
borjade med att fornya skdrgardsskepparundervis-
ningen sd, att den skulle motsvara en “allemans”
grundkurs i navigation. Dérefter kom kustskeppar-
undervisningen i tur sd, att ocksd den skulle
motsvara dagens fordringar, bland annat med vi-
derldra, elektronisk navigation, tidvattenldra mm. i
undervisningen. | dag stir vi infér fornyandet av
kursprogrammet for den astronomiska navigatio-
nen. Hir giller det bl.a. att f& med en enkel variant
av storcirkelnavigationen.

Fornyandet av examensfordringar och kurs-
program #r en direkt foljd av ett 6kat behov bland
fritidsbatforarna. 1 det hér arbetet har &ven den

legendariska Borgéldraren Carl Lindh haft sin
“sked med i soppan” i egenskap av tidigare med-
lem i férbundets examensndmnd.

Aven myndigheterna har visat sin uppskattning
betriffande forbundets skolningsverksamhet. Nu-
mera godkéinns en del av forbundets examina som
grund for vissa yrkeskompetenser, vilket i sin tur
medfor stérre krav pa ldrarna. Darfor har forbun-
det blivit tvunget att ka ldrarskolningen och kom-
mer att infra ndgon form av lararcertifikat.

DA man samtidigt kan konstatera att intresset for
navigationskurserna har Okat kan man siiga, att
framtiden for vdr gemensamma strivan aftt forbit-
tra sjosikerheten ser ljus ut.

Borgd Navigationsklubb rf. onskas lycka och
framgéng i sitt fortsatta virv.

Finlands Navigationsforbund rf.

Freyvid Stenstrom
verksamhetsledare
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Borgd stads hilsning

Segelfartygen har sen lange foérsvunnit
fran Haikofjdrden. Endast A.Edelfelts
och andra konstnirers méilningar beriit-
tar om fartygen som ankrade pd redden
utanfor Borgd. Om man s vill, kan man
naturligtvis ocksd pdminna sig om Han-
sa-koggarna som gav namn &t Kuggsun-
det. Det visar att forna tiders sjofolk
kiinde till farlederna och kunde navige-
ra i vara vatten. I dag 4r det Litt att skaf-
fa sig en bat och alltfor manga tror @n-
nu, att det bara dr att sétta sig i béten
och starta motorn eller hissa seglen och
bege sig ut pd havet.

Navigationsforbundet i Finland och
Borgé Navigationsklubb har i decennier
bidragit till att lira ut navigations-
kunskap till sjofartsbitna landkrabbor
till gagn for sdvil dem sjdlva som for
handelssjdfarten. Ingen kan heller dra
sig for kostnaderna som ju &r marginel-
la i forhdllande till kostnaderna for
ménga andra hobbyn. Undervisningen
sker ofta i samrad med medborgarinsti-
tuten och sker mera pé ideell basis. Di-
rekt kommersiell undervisning #ér inte
vanlig.

For en stad som Borgd med en vid-
strickt skdrgard 4r sjomanskap och na-
vigationskunnande oerhort viktiga. Bor-
gd Navigationsklubb 4r vird ett stort
tack for sin insats, ddr man utan egen

vinning verkar for att bade unga och gamla skall
inse vilka firdigheter som behvs ndr man beger
sig ut pd havet. Under 40 &r har klubben utdelat ca
1500 diplom till 1100 skeppare. Ju fler batférare
som kan navigera och rora sig pa havet, desto tryg-
gare ir forhallandena pa havet och i var skirgérd.

Borga stad gratulerar Borgé Navigationsklubb till
40-arsjubileet och @nskar klubben, dess aktiva
medlemmar, ledare och ldrare lycka och framgéng.

Bt b

Per-Hakan Slotte
stadsdirektor



Rommodorens hilsning

Borgd Navigationsklubb som nu
firar sitt 40-&rs jubileum har num-
mer 7 i Finlands Navigationfor-
bunds medlemsregister och é&r
alltsd bland de #ldsta i Finland.
Klubben har uppnétt en mogen al-
der men det har inte pa nigot sétt
inverkat negativt pd medlemmar-
nas aktiva intresse for klubben och
dess verksamhet.

Klubbens program har under dren
till sin uppbyggnad foljt eft
timligen fast monster. Under seg-
lationssdsongen har Repholmen
varit centrum for verksamheten,
och under vinterméanaderna har det
ordnats klubbkvillar vilka, foru-
tom ftillfille till samvaro, ocksa
striivat till att ge vidareutbildning.
Dessutom har klubben pd vintern
ordnat skepparkurser i samarbete
med medborgarinstitutet. Dessa
har varit mycket populdra och sikrat att klubbens
medlemsantal stadigt okat och var vid tidpunkten
fore rets skeppardimission 482 personer. Tvd nya
aktiviteter har under de senaste fem éaren tillkom-
mit. P4 sommaren har det ordnats en lekfull famil-
jenavigering som utvecklat sig till en utfird in-
nehillande litta navigationsuppgifter, och pd vin-
tern har en klubbtriff dgnats 4t utbyte av tips om
goda hamnar, bide bestks- och naturhamnar.

En klar minskning av intresset for navigationsklub-
barnas traditionella verksamhetsformer har kunnat
mérkas ute pa filtet. Detta dr en utmaning for de
kommande dren som kréver nytédnkande. Styrelsen
har allvarligt analyserat situationen och kommer
att striva bland annat till en 6kning av de praktiska
gvningarna inom navigering och forande av bat.

Repholmen, som Borga Navigationsklubb har ar-
renderat av Borgd landskommun sedan 1981, har
haft en stor uppgift att fylla. P4 &rsmotet 1997 ak-
tualiserades frigan om ett fortsatt arrendeavtal ef-
ter &r 2001 d4 det nuvarande lgper ut. Emedan va-
ra bryggor maste delvis fornyas, ansdg motet att

en sadan investering krdver garantier att klubben
far besitta Repholmen fOr en lidngre period 4n vad
det nuvarande avtalet géller. Dessa forhandlingar
ar nu slutférda, och detta nya avtal ger oss nu for
forsta gingen ensamritt att forfoga dver norra de-
len av Repholmen till 4r 2018.

Borgéd Navigationsklubb har under arens lopp visat
sin livskraft. Detta &r helt beroende pa att klubben
haft hingivna, intresserade medlemmar som varit
villiga att offra bide tid och krafter for klubben.
Jag vill tacka alla, bide de aktiva som deltagit i
klubbens verksamhet i olika egenskaper, och
mindre aktiva som stoder klubben genom sitt med-
lemsskap. Alla institutioner, foretag och enskilda
personer som stétt var verksamhet fortjdnar ocksa
ett varm tack.

Norrveckoski den 6 juni 1998

Roland Holm

Kommodor



1n Memoriam

Helge Hansson
1942 - 1992

Styrelseledamot 1980
Kommodor 1981 - 1991
Hederskommodor 1992

Per-Olof "Putte" Lindquist
1921 - 1997

Kommodor 1960 - 1979
Hederskommodor 1980 - 1997




Hederskommodor Carl Lindh

Carl "Calle" Lindh f. 1923

Vicekommodor 1972 - 1977
Sekreterare 1965 - 1977
Ordf. i tivlingskommittén 1968 - 1974

Navigationsldrare 1965 - 1992
Medlem i Finlands Navigationsforbund
rf:s examenskommitt¢ 1987 - 1995

Calle dr fodd i Kristinestad,men flyttade redan
som 7-dring till Lapptrésk i Gstra Nyland. 1938
flyttade han till Lovisa. Under kriget tjéinstgjorde
han i 3 4r i underhéllet. Aren 47-50 studerade han
i Tekniska Liroverket och utexaminerades som in-
genior i teleteknik. Stérsta delen av sitt arbetsliv
har han verkat pd Syd-Finska El varifran han pen-
sionerades vid arskiftet 88-89. Som vital pensionér
fortséitter han dnnu med att ge sakkunnig hjélp at
examensnidmnden och med att bl.a. berika Borga-
bladet med text och illustrationer rérande aktuella
astronomiska hindelser.



Styrelsen 1998

Roland Holm Rabbe Lutz

Kommodor Vicekommodor Sekreterare
Tavlingskommittén Undervisning Ungdomsverksamhet

Stig Ohman Margareta Holm Stig Rikberg
Ledamot Ledamot Ledamot
Motorbatssektionen Programkommittén Disponent

Ovriga funktiondrer

Skattmastare Madeleine Michelsson Valkommittén Torsten Spring
Medlemssekreterare Anne Granqvist Bitbesikining  Stig Ohman
Carl-Gustav Grongvist
Navigationsldarare ~ Rabbe Lutz Robert Sjostrom
Li Lindqvist Ola Salin



ar firar sitt

Nir Borgd Navigationsklubb i
40-4rsjubileum med att bland annat lata publicera
denna matrikel gor man det efter en paus pé tio &r.
S4 lang tid har forflutit sedan senaste matrikel gavs
ut. Fyrtio &r for en forening i en gammal stad som
Borgé dr kanske inte s& anmirkningsvirt, men for
en navigationsklubb &r aldern hog. Faktiskt &r
BNK den sjunde dldsta klubben i Finland bland
Navigationsfrbundets 140 medlemsforeningar.

Redan 1948 borjade man i Borgd ordna kurser i
navigation. I dem deltog yrkesfolk som behdvde
kompetens men ocksh amatérer. Under arens lopp
hélls flera kurser men klubben inledde sin verk-
samhet officiellt forst den 13 maj 1958 da det
konstituerande métet dgde rum.

Klubbens forste kommodor blev kapten Runar
Lindbohm med Uriel Jarnstrom som vice. | styrel-
sen satt forutom dessa Ture Nystrom, Ebba Bjork-
vall, Birgit Fellman och som suppleant Kurt Pae-
tau. Nir det begav sig var medlemsantalet tjugo
och klubben verkade som en underavdelning till
Navigationssillskapet i Finland. Men redan féljan-
de &r blev klubben en sjilystindig forening. Till
kommodor utsigs Per-Olof Lindquist som skulle
komma att leda klubben i tjugo ar.

I stadgarna for Borgd Navigationsklubb sigs, att
klubbens d&ndamadl &r "att befordra intresset for och
forkovra kunskap i navigation bland amatorsjota-
rande samt att genom sin verksamhet bereda med-
lemmarna tillfille till praktisk forkovran i sina teo-
retiska kunskaper i navigation".

av Anne Grangvist

Genom att medlemsskap i en klubb underlydande
Finlands Navigationsfrbund néstan utan undantag
forutsitter godkdnd skepparexamen dr skolnings-
verksamheten a och o och navigationsldraren en
nyckelfigur. Borgd Navigationsklubb har i detta
avseende varit lyckligt lottad. Frdn 1964 handhade
Calle Lindh undervisningen som frdn 1968 ocksé
omfattade hogsjoskepparkurser och under &rens
lopp ett otal specialkurser. Klubben har haft ett
fruktbart och villopande samarbete med Borg#
Medborgarinstitut under alla dessa &r. Frdn 1990
lyckades Calle Lindh engagera Rabbe Lutz som l4-
rare och denne har fortsatt med de vilbesokta kur-
serna, frdn héosten 1995 med bistdind av Li
Lindqvist.

Intresset for fortsatta studier har dkat hela tiden in-
om medlemskdren och 1997 hade hela 27 % av
skepparna avlagt examen i higsjtnavigation. Utan
att ndrmare gi in pa skolningsverksamheten, som
beskrivs pd annan plats i denna matrikel, kan vi
bara konstatera att Borgé Navigationsklubb, med
undantag for de forsta dren, aldrig behdvt importe-
ra lérare utifrdn.

BNK hade fran borjan sitt site i Borga stad. D3
klubbens fasta punkt var Repholmen pd kommu-
nens mark, &ndrades hemorten till Borgd
landskommun. Med kommunsammanslagningen
kom hemorisfrigan att sakna betydelse men klub-
bens bordsstandar fick ett nytt utseende med de tre
laxarna. Frin 1990 hirstammar den forsta egna
klubbflaggan. Samtidigt faststdlldes det nya sir-
miirket som forutom pé flaggan och vimpeln i fort-



sdttningen anvénds som klubbens emblem i alla
andra sammanhang. Idén till det nya mirket r ut-
format av Stig Ohman.

Medlemsantalet har under aren vixlat. Mest med-
lemmar hade klubben 1991, eller 518. Efter det har
antalet skeppare varierat och var vid Arsskiftet
1997-1998 457 personer. Trots att medlemsavgif-
ten inte dr hdg for en batklubb kan den dock i viss
mén avskricka, kanske frimst dem som i mycket
ar passiva medlemmar. For att i ndgon mén rida
bot pa tendensen att av flera i samma familj endast
en bibehéller sitt medlemsskap besl6t man vid Ars-
mdtet 1998 att rabattera avgiften for dvriga famil-
jemedlemmar. Hur det utfaller aterstér att se.

Att idka bat- och skirgéirdsliv upplevs av ménga
som sommarens hojdpunkter - inte minst om man
har en brygga att l4gga till vid och kan triiffa lika-
sinnade batentusiaster. Klubben hade férméanen att
sommaren 1967 fi dispositionsritten till Rephol-
men, den lilla skogbevuxna holmen vid nordéstra
sidan av Emsal®. [ tretton ar l4t #garen Lars Wallin
klubben fritt vistas p&4 holmen. Ar 1980 blev en
forsiljning aktuell och diskussionens vagor gick
hdga - skulle man vaga sig pa ett kop eller skulle
holmen ga till en privat kopare? Borgé landskom-
mun inkdpte Repholmen och klubben fick ett for-
manligt arrendekontrakt pd 20 ar - mycket tack
vare Helge Hanssons skickliga agerande i fragan.

Taglagsol firades p4 Repholmens paviljong den 13
juni 1981 och den forstorades 1986, Repholmen
utnyttjas i glddjande hdg grad av klubbmedlem-
marna och deras vinner. Hus, inventarier och
bryggor fordrar stindig éversyn och allt som kan
goras har gjorts pa talko. S har ocksd BNK i sitt
kunniga och villiga talkofolk en tillging som ir
guld vérd. I borjan av 90-talet skaffades en &ret-
runt brygga och fortdjningsbojar, utebelysning och
en ny storre generator. En utomstdende ldgger
mirke till den minimala &verkan pd miljén och den
prydliga omgivningen.

I god tid innan arrendekontraktet gick ut borjade
man inom klubben utreda méjligheterna till en
fortsatt vistelse pd Repholmen - vil vetande att den
med sitt ideala lige vicker intresse ockséa p& annat
hall i vér stad.

Underhandlingar har forts mellan staden och Ro-
land Holm och Rabbe Lutz frédn klubbens sida. Att

hyran skulle vara en annan &n vad man avtalade
for tjugo 4r sedan blev klart. Under denna var har
man dock forhandlat fram ett nytt arrendekontrakt.
Visserligen har hyran stigit men klubben har nu
monopol pd sin del av holmen och kan fortsitta att
kalla sina medlemmar till en trygg bathamn med
vil underhallna hus och bryggor.

En motorbatssektion bildades inom klubben 1987
och frin vdren 1988 har medlemmarna kunnat f3
sina bétar sakkunnigt besiktigade av Stig Ohman
och hans medhjélpare.

En orsak till bekymmer #4r det svaga deltagandet i
de praktiska navigationstivlingarna. Troskeln for
de nyexaminerade skepparna verkar vara hog trots
att tdvlingskommittén lockar med s#rskilda ny-
borjarklasser och talar om 6vningar i stillet for
tdvlingar. Speciellt de senaste &ren har deltagaran-
talet sjunkit till ett minimum s att ett enda tiv-
lingslag frén BNK deltog i dagstivlingen 1997,

Da problemet verkar vara detsamma i andra bét-
klubbar sammanslogs tdvlingarna fbr Porvoon
Kipparit och BNK vilket verkar vara ett vettigt ar-
rangemang dd veckosluten &r fi och konkurrensen
om fritiden stor.

Pa det teoretiska planet har klubben #nda sedan
1987 varit med ockséd i storre sammanhang. Det
aret ordnades for forsta gdngen en tivling i sjo-
kortsnavigering av Finlands Motorbétsforbund,
Finlands Navigationsforbund och Finlands Seglar-
forbund. P4 nagot undantag nér har BNK varje ar
haft finalister i sluttivlingen. Trots att framgéng
hittills saknas i den nordiska finalen kan BNK
stoltsera med hela fyra finlindska mésterskap, ett
genom Calle Lindh och tre genom Bjorn Liljeberg.

Klubbaftnarna under vinterhalvéret har som tidiga-
re stitt pd klubbens program. Férutom de traditio-
nella &mnena som knop- och splitsaftnar, batvard
och nautisk fragesport har man haft info om sjébe-
vakning och sjordddning, brandsldckarévningar,
presentationer av hamnar, for att inte tala om en
hégaktuell foreldsning om algblomning i Finska
viken som samlade ett stort antal intresserade.

Kontakterna med Ekends- och Sibboklubbarna har
fortsatt liksom med Porvoon Kipparit. Intressanta
exkursioner har gjorts till Masa-Yards, sjbraddaren
Ossi Barck och till Stockholm. Denna vér foretogs
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Samling vid strandbdnken pa Repholmen.

en mycket uppskattad resa till den
stora svenska batmissan i Alvsjd.
Resan, vilplanerad av Rabbe
Lutz, bérjade dramatiskt med 23
sekundmeters vind som stéinkte
vatten dnda upp pd tolfte dick.
Men ingen missade trots det den
stora utstdllningshallen foljande
morgon.

De flesta triffar sommartid, med
varbalen som sdsongens haojd-
punkt, halls sedan mdinga ar ute
pd Repholmen. Att std for
program, forplignad och allt det
praktiska pd en holme utan land-
férbindelse, utan el och vatten, #r
en prestation. Repholmskommit-
tén med disponenten 1 spetsen
och programkommittén har klarat
uppgiften med bravur.

Anda sedan 1974 har Ekenésklub-
ben och BNK turvis gdstat va-
rann. Bétfirderna och samvaron
med de alltid lika gdstvinliga ¢ke-
nisborna har gett oss ménga fina
minnen.

En ny bétklubb, Borgd Motor-
batsklubb, startade 1994. Efter-
som avlagd skepparexamen inte
&r ett villkor blir klubben ett alter-
nativ for den som inte gitt kurs.
En del skeppare & medlemmar i
bada klubbarna och ett fruktbart
samarbete 4r vad man onskar sig
for bégge foreningarna.

Det nya decennium som Borga
Navigationsklubb nu gr in i kom-
mer att féra med sig forvintningar
men ocksd utmaningar i en vérld
som stindigt forindras. Lit oss
hoppas att klubben dven i fortstt-
ningen kan samla skarorna till en
meningsfull fritid, dir medlem-
marna har nytta och néje av sina
lérdomar i vér vackra och unika
skirgard.



UNOETrVISNING 1 40 ¥ a Rasbe Luz

Navigationsundervisningen i Finland, for fritids-
batforare, i den form den nufbrtiden har startade
forst efter kriget, nfirmare bestdmt 1947. D& borja-
de de forsta skepparkurserna pa initiativ och
ledning av sjofartsradet Arvo Heikki Sainio. I bor-
jan var det inte manga deltagare, men intresset
okade stadigt. Innehéllet i kurserna varierade och
bestod av bdde teoretiska och praktiska Gvningar.
T.ex. i den astronomiska navigeringen fordrades
mycket vidlyftiga tvningar och riktiga positions-
bestimmelser med hjélp av sextant. Detta visade
sig vara ekonomiskt betungande och undervisning-
en kom att alltmer betona den teoretiska sidan.
Genom att helt ¢verga till teoretisk undervisning
kom forstés en del av charmen att ga forlorad, men
samtidigt oppnade detta dérrarna for de breda
folklagren. Navigationsundervisning blev nigon-
ting som varje fritidsbatftrare kunde delta i utan
storre ekonomiska belastningar.

Ar 1958 grundades Finlands Navigationsforbund
for att st som takorganisation for det stédndigt
viixande antalet navigationsklubbar i landet. Samti-
odigt ville man koordinera undervisningsverk-
samheten samt dvervaka densamma. Det &r nu som
vara nuvarande kurser borjar utforma sig och fi
det innehéll och de fordringar som idag géller. Det
#r klart att mycket har Andrats under 40 r, sérskilt
géllande innehallet i kurserna. Ocksd var nuvaran-
de indelning i tre grader, skirgardsskeppare, kust-
skeppare och hogsjoskeppare kom till forst i bor-
jan pa 60-talet. Annu si sent som 1964 holls en
kombinerad skiirgérds- och kustskepparkurs i Bor-
ga. De bittre eleverna blev kustskeppare och de
med sdmre resultat skdrgardsskeppare.

Undervisningen i Borgé startade vintern 1957 med
forsta examen véren 1958 da 9 kustskeppare och 3
skirgardsskeppare blev utdimitterade. En av kust-
skepparna var nuvarande hedersmedlemmen i
BNK HS Herbert Georgs. Kursledare var kommo-
dor Stig Westerlund frin Helsingfors.

Under tiden 1958 - 1969 holls i Borgd 17 olika
kurser i skiirgards- och kustnavigering av ldrarna
Stig Westerlund, Runar Lindbohm, Edgar Karls-
son, P.O.Bergman, Ralf Lindblad och Bengt Sjo-
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strom. Under dren 1964 - 1971 verkade Borje
Holmberg som ldrare for 13 skirgdrdsskepparkur-
ser och 10 kustskepparkurser, av dessa var 13 pa
svenska och 10 pd finska, Borje Holmbergs bana
som ldrare i klubben avslutades da de finskspréki-
ga navigatdrerna inom Kklubben besldt att grunda
sin egen Kklubb, Porvoon Kipparit, ar 1971.
Splittringen av klubben i tvd klubbar med vart sitt
eget modersmél kom till efter en lingre utveckling
inom klubben och skall inte ses som nagon storre
sprékstrid. Tillkomsten av Porvoon Kipparit hilsa-
des viil av bada parter. Det blev littare att kunna
skota undervisningen dé den kunde genomfbras pé
ett eget sprak.

Det hiir betydde ocksd att skolningsverksamheten
blev placerad pi en enda mans axlar. Calle Lindh
hade gétt kustskepparkursen for P.O.Bergman i
Helsingfors och skrivit sin examen 1964. Han blev
tillfrdgad av klubbens kommodor "Putte" Lind-
quist huruvida han kunde téinka sig tilltrida som 14-
rare. Hosten 1965 péabtrjade sedan Calle sin forsta
skérgardsskepparkurs och i januari 1966 kunde
han utdimittera sina forsta skérgardsskeppare, 11
st. Av dessa dr dnnu HS Leif Backman, KS Boris
Grangyvist, KS Per Juslin, SS Bertel Karlsson med-
lemmar i BNK. Calle fortsatte omedelbart med en
kustskepparkurs som i maj 1966 resulterade i 7
nya kustskeppare. Calle gick sjélv hogsjoskeppar-
kursen och pa hosten 1967 borjade han sin forsta
hogsjoskepparkurs som ldrare med examen i maj
1968 och 19 godkéinda prestationer! Bland dessa
finner vi nuvarande klubbmedlemmarna Leif
Backman, Sigvar Ekholm, Albert Forsell, Herbert
Georgs, Ulf-Erik Gustafsson, Uriel Jdrnstrom, Paul
Lénnqvist och Olof Rask.

Kurserna holls dnda frin borjan till storsta del pa
Borgd Arbetarinstitut, sedermera Borgd Medbor-
garinstitut. Sammarbetet med MI har alltid funge-
rat synnerligen bra. Detta beror till mycket pa att
institutets rektorer alltid varit mycket vilvilliga till
att bereda plats for navigationsundervisningen. A
andra sidan kan man séga att dessa kurser alltid va-
rit vdlbesokta och hdrt till de mest eftertraktade i
MI. Det har varit vanligt att kurserna flera ganger
varit "dverbelagda", som t.ex, ar 1978 dé Calle ha-



de elever pd en skdrgérdsskepparkurs. Behovet har
varit sa stort att det under manga 4r anordnats paral-
lelikurser for att halla deltagarantalet per kurs pa en
rimlig och hanterlig nivd. Andé har det hént att int-
resserade har varit tvungna att st pa "vantelistan”
och kanske fa dterkomma nésta dr.

Kurser har ocksa hallits pA Borga Svenska Folksko-
la, pA Krako, i Hammars, i Tolkis, pd ONY, och de
finska kurserna pa finska medborgsarinstitutet, pi
Neste och hos WSOQY. Efter 1971 #r skadeplatsen
alltid MI p& Skepparegatan med majliga utflykter
till Mdrtagarden eller Borgad Gymnasium.

Calle Lindhs ldrarbana skulle visa sig sla alla re-
kord. Som enda lirare i klubben gick Calle in med
stor entusiasm som skolningschef, Ndr han 1992 ut-
dimitterade sina sista elever kunde han se tillbaka
pé 62 "traditionella" kurser. Under dessa 27 ar kun-
de Calle prestera 1330 godkénda examina. 759
skérgdrdsskeppare eller lingre hunna kan tacka Cal-
le for sina insikter och firdigheter i navigering.
Calle delade ut 1206 diplom pé klubbens vérbaler
och kanske den stérsta héjdpunkten var d& han pa
klubbens 30-irs jubileumsbal kunde dela ut sitt
1000:de diplom till Krister Hedenstam.

Forutom de tre "vanliga" kurserna i navigation tog
Calle ocksa initiativ till olika specialkurser. De van-
ligaste bland dessa var kurser i VHF samt kurser i

Diplomutdelning pa Repholmen véren 1985. Lararen Calle Lindh bistas av ko
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tidvattenldra och oceannavigering. Kurser om mag-
netkompassen har hallits och kurs i meteorologi
anordnades med hjélp av utomstdende sakkunniga.

Calles insats strickte sig dock inte bara till att leda
dessa kurser. Det fanns inget bra kursmaterial att
tillgd som passade véra finldndska forhdllanden och
examenskrav. Calle sammanstillde under sina man-
ga ar som larare exempelsamlingar for bade skar-
gardsskepparkursen, kustskepparkursen och
hogsjoskepparkursen. Med hjélp av dessa digra ov-
ningsbticker och det foreldsningsmaterial som Calle
méalmedvetet byggde upp kunde man i klubben
uppvisa stralande resultat i kursexamina. Nir Navi-
gationsforbundet i slutet pé 80-talet bérjade uppgd-
ra egna kursbécker kunde man till mycket bygga pa
Calles material. Nuvarande kursbiicker, vilka &r
skrivna av Kaj-Erik Lofgren, omfattar alla kurser
och har omredigerats flera génger.

Innehéllet i de olika kurserna har véixlat under alla
dessa ar. Navigationsforbundet har hela tiden aktivt
foljt med den allménna utvecklingen inom fritids-
bétfarandet och har med gott betyg lyckats fornya
sig och fordringarna for de olika examina. Man har
kontinuerligt sett over kursernas innehill, flyttat
delar av kurser till andra kurser och limnat bort en-
del material. Skirgardskepparkursen har blivit en
gedigen grundkurs i navigation med vikten pa ele-
mentér kunskap i navigation tillsammans med be-
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hédrskandet av alla de behdvliga sjévigsreglerna.
Till denna kurs hor sjédlvfallet ocksd betonandet av
gott sjdmansskap och hinsynstagande till andra
medtrafikanter och i skiirgdrden bosatta personer.

Den litet mera krévande matematiken har flyttats
till kustnavigationen. Positionsbestimningar, foru-
tom de enklaste, och utforlig deviationsbestdimning
ar nu en del av denna kurs sedan detta &rtionde. P4
lagsidan har man medtagit lagarna rérande ut-
landstrafiken. Meteorologin 4r fortsdttningsvis en
viktig del av denna kurs. Bestickrdkningens andel
har minskats men har inte och kommer inte att av-
skaffas. En nyhet frin de sista &ren #r en kort
introduktion i tidvattensldra. For tillféllet star
hogsjdskepparkursen under behandling och senast
4r 1999 kommer antagligen nya examensbestim-
melser att trida i kraft. Man kommer att ta med
storcirkelnavigering till en viss grad i examen. I
den astronomiska navigeringen har man under den
sista tiden minskat ménens betydelse. Méanen har
endast "deltagit" i den s.k. jokerfragan, vilken ir
frivillig och endast strivar till att finna érets vinna-
re av Sainios vandringspris.

Navigationsforbundet &vervakar klubbarnas navi-
gationsundervisning, fréimst via examensnimden
som genomgdr alla prov. Proven foranstaltas nu-
mera endast tvi ganger i ret, | december och i ap-
ril. P& grund av att dessa examensresultat i endel
fall leder till och beridttigar till officiella intyg av
statliga #mbetsverk, som t.ex. internationella f5-
rarbrev, har forbundet beslutat intensifiera sin
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dvervakan av klubbarnas navigationsldrare och
ndgon typ av auktorisering av ldrarna kommer
eventuellt att bli aktuell.

Calle Lindh avlutade sin ldrarbana 1992 och har
sedan foljts av ldrarna Rabbe Lutz sedan 1990 och
Li Lindgvist sedan 1995. Det &r lyckligt for klub-
ben att kunna ha flera kompetenta lirare da detta
ger mojligheter att kunna erbjuda férutom de van-
liga kurserna #&ven specialkurser i olika dmnen.
Under de senaste &ren har hallits sddana kurser i
VHE, tidvattenldra och anvindning av radar. Den-
na vér holls for forsta ghngen en repetitionskurs
for "gamyler", som bestod av innehdllet i bade
skérgardsskeppar- och kustskepparkursen. Kursen
hade 24 deltagare av vilka de #ldsta hade fatt sina
diplom pé 60-talet! Behov for sddana kurser finns
alltsd och ldramna strévar att kunna erbjuda sidana
i den grad resurserna ricker till och efterfrigan
finns.

Den stora fragan har alltid varit hur man bist kan
folja upp de teoretiska kurserna med praktiska &v-
ningar., Det har ankommit klubbarna att i sitt
program ordna olika typer av dvningar och tivlin-
gar for att ge denna praktiska handledning. Intres-
set for dessa aktiviteter har dock stadigt sjunkit,
kanske #r det beniimningen "tdvling" som minga
ryggar tillbaka for. Navigationsforbundet har till-
sammans med Finlands Batforbund utarbetat ett
koncept for organisering av praktiska navigations-
dvningar och detta program kommer att utvecklas
inom klubben till nista sisong. Meningen &r att
kunna erbjuda ett veckoslut
med praktiska uppgifter bide
under dagen och under natten
for de nya skepparna. Den
springande punkten #dr forstas
ekonomin. Klubben bér kun-
na stélla upp med ett tillrick-
ligt antal bétar och frare med
intresse och kunskap i navige-
ring samtidigt som de direkta
kostnaderna bor kunna finan-
sieras s att troskeln inte blir
for hog for deltagarna. Det
hér 4r en av de viktigaste mé-
len for klubben under de
kommande &ren inom naviga-
tionsundervisningen.

oa L

b

Diplomutdelning 1997 forrdttas av ldrarna Li Lindgvist och Rabbe Lutz.
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Repholmen

Repholmen, med sin paviljong, utgdr den centrala
punkten for klubbens verksamhet under batsédson-
gen. Holmen har arrenderats av Borgd landskom-
mun, sedermera Borgd stad sedan 1981. Paviljon-
gen, som &r uppford som talkoarbete av klubbens
medlemmar, &r Oppen for klubbens medlemmar
under sommaren fran inledningen med brygg- och
stddtalko samt flagghissning i maj till sdson-
gavslutning med flagghalning i medlet av septem-
ber. Vid Repholmen finns bryggor med bojar och
plats for ett trettiotal batar, Vattendjupet i leden in

Repholmen
N 60°18,6'
0 25°37,0

Svarfbickfjarden

av Stig Rikberg

till Repholmen och vid bryggan 4r s stort att det
inte utgdr nagon begrinsning for de flesta fritids-
batar som ror sig i véra farvatten.

De ivrigaste skepparna brukar av tradition inleda
sdsongen med att fira Valborg och firsta maj pa
Repholmen och de senaste besoken, av de uthalli-
gaste skepparna, pd hosten brukar vara i oktober,
Till Repholmen kan klubbens medlemmar komma
nir som helst och #ven ta med sig en skepparviin.
P& “Repis” forsiggar ocksd vanligvis de gemen-

: den




samma  sam-
lingar och fest-
ligheter  som
klubben anord-
nar under bat-
sdsongen. Hér
firas savil var-
bal med utdi-
mittering av
nyblivna skep-
pare som Sé-
songavslutning
pa hosten.

Repholmen har
ocksa fungerat
som samlings-
och  malplats
vid ett otal
navigationstav-
lingar.,  Efter-
snackets vagor
har bland de
tivlande mang-
en ging gatt
hogre i pavil-
jongen #n va-
gorna i 5j6n un-
der sjilva tdv-
lingen.

Héir har man
mijlighet att i
en ritt vilskyd-
dad hamn i var
vackra skirgdrd njuta av sjoliv pa ett dverkomligt
avstdnd fran stadens ovriga hamnar, Hamnen #r
skyddad for vindar fran de flesta riktningar. Dé
Repholmen ligger inomskérs vid norddstra dndan
av Emsalo stiller det inga storre krav pa det flyte-
tyg man behdver for att ta sig ut till holmen for att
utnyttja de mdjligheter till fritidssysselséttning
som finns pa holmen.

Man kan njuta av vackra sommarkvillar i afton-
solens brand vid “strandbaren” och 6vernatta vid
bryggan. Vid siimre vider och vid kallare tider kan
man biinka sig framftr en sprakande brasa i den
Oppna spisen inne i paviljongen och grilla en
korvstump eller ndgot annat dtbart och ta sig en tar
pa tand och ha det gemytligt bland likasinnade
skepparkamrater.

Repholmen har en mycket skyddad hamn for de flesta vindar. Vattendjupet
vid bryggorna réicker vdl till for vanliga motor- och segelbatar. Och dess-
utom regnar det aldrig ...

Det har beridttats ordkneliga skeppar- och andra
historier vid “ljugarbinkarna” pa bryggan. Hit kan
man komma med hela familjen och da stranden &r
langgrund kan den anvéndas till simning 4ven av
de allra minsta.

Repholmen omges av Borga stads fiskevatten dér
man, med vederborliga tillstdnd, kan idka fiske av
olika slag. Otaliga 4r de giddor och abborrar och
andra fiskar som dragits upp ur vattnen kring hol-
men. Man kan stréva omkring i naturen och bekan-
ta sig med vixt- och fagellivet pa och kring hol-
men. Dessa fina mdjligheter till rekreations- och
annan fritidssysselsittning har méjliggjorts av att
ménga av klubbens medlemmar gjort mycket fri-
villigt arbete for att géra Repholmen till det den
idag dr, vér oas i skdrgirden.
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Batbesiktning

Det har nu gatt tio &r sedan vi bdrjade med be-
siktning av medlemmarnas batar. Starten var rtt
sé blygsam med 17 batar den forsta sésongen, men
intresset har dkat stadigt och sommaren 1997 hade
vi 67 batar inforda i BNK:s batregister. Resultatet
dr gott med tanke pd att det pé orten finns atmin-
stone fyra andra fGreningar som erbjuder be-
siktning 4t sina medlemmar. Men det finns sikert
dnnu flere batar inom var forening som kunde fas
med i verksamheten och som didrmed skulle fa ratt
att anviinda BNK:s klubbflagga i aktern pé baten.

av Stig Ohman

styr verksamheten och skodter ocksi om skolningen
av foreningarnas besiktare.

Besiktningsdirektiven har sitt ursprung i sikerhets-
kontrollen av tivlingsbatar, bade segel- och motor-
batar, och har vidareutvecklats sa att de omfattar
alla typer av fritidsbétar. Direktiven delar in batar-
na i sex olika besiktningsklasser som baserar sig
pd bitens typ och anvindningsomride. Klasserna
Al och A2 avser batar som &r sjdlvforsorjande och
ror sig pa oppet hav, klasserna B1 och B2 tickta

eller ruffade bétar som

Varfir behdver di en
fritidsbét besiktas? Jo,
utgangspunkten for be-
hovet d&r, att upp-
rdtthalla sdkerheten till
sjoss. Eftersom fritids-
batarna ror sig i samma
vattenomraden som yr-
kessjofarten sd giller
for dem samma "trafik-
regler" och bétarna bor
ocksa wvara tillrackligt
sikra for att inte orsaka
fara varken for sina an-
véndare eller for 6vriga
sjofarare,

Yrkessjofartens sidker-
het dvervakas av myn-
digheterna bade
betriffande utbildning
av manskap och farty-
gens sjovirdighet. De-
ras resurser rdcker
dock inte till att ver-
vaka t.ex. fritidsbatar-
nas sjovirdighet.

ror sig vid kusten eller
i skirgdrden och klas-
serna C1 och C2 giller
nirmast Oppna fiske-

utflyktsbatar.

eller

Kraven pa bétens kon-
struktion och sj6dug-
lighet samt sikerhets-

KATSASTETTU
BESIKTIGAD

utrustning, &r givetvis
olika for de olika klas-
serna, och bor motsva-
ra forhdllanden dér
bdten anvénds.

Nér en bat infors i1 10-
reningens  batregister
gbrs en  grundbe-
siktning som fornyas
vart femte &r. Utrust-
ning och littslitna eller
utbytta delar besiktigas
arligen. P4 basen av
grundbesiktningen ut-
firdas ett batcertifikat
dér besikiningsklassen
noteras. Certifikatet ar
giltigt &nda till nédsta

Hir kommer bétorganisationernas frivilliga siker-
hetsbesiktning med i bilden. Den hér verksamheten
ar godkind bade av myndigheterna och av for-
sdkringsbolagen som beviljar vissa littnader i bét-
forsdkringarna. Seglar- och motorbétsférbunden
har gemensamt uppgjort regler och direktiv som
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besiktning, dock senast
till den 30 juni foljande &r. Om béten byter dgare
eller om man tex. byter motor i baten s& gors en
ny grundbesiktning och ett nytt batcertifikat utfir-
das. Certifikatet bor alltid medféras i baten och
uppvisas dt Overvakningsmyndighet om han sa
onskar.



Grundbesiktningen utférs di béten &r pd land och
girna &rtomd pa 18s utrustning. P4 utsidan grans-
kas skrovets material, propeller, axel och roder
samt skrovgenomforingar. Pa dicket granskas bl.a.
ricken och fortéjningsbeslag, luckor och ftnster.
Inne i béaten granskas spanter, forstyvningar och
kolfastsdttning. Vidare motorinstallationer, slan-
gar, avgasror och elledningar samt batteriernas
fastséttning. I manga bétar finns dessutom spis och
virmeapparat som granskas med tanke pa
brandsékerheten.

Vid den &rliga besiktningen som utféres da biten
dr i sjon och fullt utrustad granskas nfirmast bétens
lésa utrustning. Hit hor t.ex. ankare, forttjnings-
linor, fendertar, bitshake och paddel. Ocksé béatens
stikerhetsutrustning granskas. Hit riknas frémst
flytvistar at alla ombordvarande, livboj, nddrake-
ter och sldckningsutrustning. Dessutom bdr i baten
finnas bla. sjokort , ficklampa, linspump samt
verktyg och reservdelar. Forutom ovan nimnda
utrustning bor i varje bét naturligtvis finnas i sj6-

viigsreglerna nimnda lanternor och ankarljus, sig-
nalfigurer och ljudsignalanordning.

Finlands intride i EU medfor ocksd dndringar i
batbesikiningen eftersom vi méste anpassa oss till
gemensamma europeiska direktiv for fritidsbatar.
Vilka dndringarna #r, och nir dom trader i kraft &r
4nnu oklart, ndrmast kommer besiktningsklasserna
att 4ndras fran nuvarande sex till fyra. Till de hér
dndringarna far vi dterkomma senare nédr vi vet
meral

Bétbesiktningen utfores inom BNK s att vi ordnar
négra besiktningstillfdllen i borjan av batsdsongen
vid bryggor pé olika stillen i staden. Om inget av
dem passar, s kontakta géma ndgon av besik-
tarna , det ordnar sig nog sékert.

Som jag redan tidigare nimnde s& vill vi girna ha
fler batar med i vir verksamhet som syftar till att
forbittra sikerheten till sjoss. Kanske vi tréffas re-
dan nista sisong !

Fréan klubbens 30-drsju-
bileum pa Repholmen:
Fran vinster Bengt Sjé-
strim, Uriel Jérnstrom,
Bo Rikberg, Putte Lind-
quist, Torsten Johans-
son, Carl Lindh, Thure
Forsten och Anita Jo-
hansson.



Tavlingsverksamheten w rom crongpis

Eftersom klubbens namn och centrala verksamhet
ror sig om navigation, har, for uppehéllandet av de
praktiska kunskaperna , tdvlingskommittén redan
frén klubbens grundande haft en betydande roll.

Fastén verksamhetens namn &r tévling , har vi un-
der &ren forsokt utveckla den sé , att troskeln for
deltagandet skulle bli ldgre. Forsok har gjorts med
nyborjarklasser med littare tévlingsuppgifter samt
friare former , si kallade familjenavigeringar. Del-
tagarantalet har dock forblivit 1agt .

Téavlingskommitténs forsta uppgift for dret 4r att
under en av vérens klubbafinar anordna en frage-
tivling som kallas "Stopet”. Namet har tivlingen
fatt efter det vandringspris som utdelas till segra-
ren. Tévlingsformen har under en lingre tid varit
en frigesport med alternativa svar. Frigorna har
oftast nautisk anknytning , men inte heller lokala
historiska eller geografiska fragor har uteldmnats.
Deltagarantalet i denna tdvlingsform har rort sig
kring 10 , trots att kaffe med dopp ér tradition pa
dessa klubbafinar.

Den férsta egentligt stora utmaningen kommer
négon av de frsta veckosluten i juni dé drets dag-
navigeringstivling gér av stapeln. For att dven de
som inte pd ndra hall fSljer med navigationstiv-
lingar skall fA en uppfattning om vad det handlar
om skall vi hidr beréitta om de olika faser och
uppgifter en navigationstivling innehéller,

Det borjar med att banléggarer ldgger ut de tinkta
kontrollbojarna pa ett sjokort , efter det tar han ut
kurser och distanser lings den rutt han har tdnkt
sig att tavlingsdeltagarna skall ktra . Fér att navi-
gatéren skall héllas varm anvinder han forstés oli-
ka alternativ, kompasskurser , rittvisande kurser
och biringar om vartannat, Ofta ldggs till tdv-
lingsuppgiften nigra knoppiga frigor om sjofarts-
regler eller motsvarande. P4 detta sétt byggs s
smaningom tévlingen upp. Denna fas tar omkring
3-4 kvillar i ansprék. D4 tavlingen &r gjord "pa
papper”, ber tivlingsledaren en eller flera av med-
arbetarna att kora igenom tivlingen pa skrivbordet
for att kontrollera den (1 kvill). Efter detta dver-
sétts den till finska, eftersom gammal tradition

19

pabjuder att grannforeningen Porvoon Kipparit ut-
manas (1 kvill).

Nir tdvlingsdagen kommer , far banldggargruppen
ut tidigt p4 morgonen till Repholmen, plockar ihop
bojar , linor och ankaren, lastar baten och ger sig
ut for att l4gga ut bojar, riktiga och falska. Bojar-
nas placering i geografin kontrolleras med syftlin-
jer och pd senare tid med GPS. Nir detta 4r gjort
har formiddagen gatt och det ir tid for en matpaus
fore skepparméte diar anmilning till tivlingen sker.
Starten sker med 15-30 min intervaller och di ba-
nans lingd #r 12-13 sjomil, medelhastigheten 6
knop , kan man rikna ut att det gétt till kvillen for-
rdn den sista baten kommit i mal .D& pébobrjas
granskning och poéngberidkning av tévlingsuppgif-
terna och ndr det dr klart, kan prisutdelning
ske .Efter diverse diskussioner och genomgéing av
tdvlingen dr banléggargruppen klar att plocka upp
banan och returnera bojar, ankaren och linor till
Repholmen. Nir si #ntligen dagtivlingen 4r undan
brukar klockan nérma sig 22.

Férutom den egentliga tivlingen har kommittén
ocksa till uppgift att ordna med pokaler och andra
pris samt skdta om forplignad (korv och 6l) péd
mélplatsen. For att inte ge en alltfér arbetstyngd
bild av en dagtdvling kan vi berétta att den har
manga goda sidor ocksd. Man kan till exempel vil-
ja start och mélplats. Vi har under érens lopp kom-
mit fram till ndgra nidstan idealiska platser.Till
exempel hos Rolf och Marie-Louise Jansson pi
Pellinge, dir servicen varit ypperlig. Kaffe,
laxsoppa, pldttar mm. har statt p& menyn for ban-
utliggarna. Ett annat gott exempel finns pd ostra
sidan om Pellinge , pd Svartholmen dér Boris och
Anne Granqvist har statt for mat och logi samt
dven bastu for deltagarna efter tivlingen.

P4 initiativ av den nuvarande kommodoren har un-
der senare ar hillits en littare version av tévlingen
sé kallad familjenavigering .Tavlingen har varit
lekfull och som namnet siger avsedd for
familjer.Den har ofta lagts ihop med ett knytkalas
eller kriiftkalas som en forsta sammankomst dé se-
mestrarna dr forbi och béatfolket bdrjar samla sig
vid Repholmen igen.



Den andra stora utmaningen for tavlingskommittén
ar natm.':w:gatlonsﬁivlmgen som gdr av stapeln ett
veckoslut i borjan av september. Forberedelserna
for tivlingen dr ungefir likadan som for dagtév-
lingen , men sjilva tivlingen med start klockan 21
drar ofta ut till smatimmarna och d& man plockar
upp banan forst fSljande dag , dr den tévlingen nog
litet mer tidstérédande.

Den sista tivlingen for aret dr en skrivbordsnavi-
gering som arrangeras av Finlands Navigations-
forbund. Tévlingen #r en intern klubbkamp men
ocksa samtidigt en kvalificering for finska méster-
skapet i bordsnavigering som i sin tur dr uttagning
for det nordiska mésterskapet.l denna tdvling dvs.
bade finska och nordiska misterskapet har BNK

ypperliga resultat att uppvisa , ndrmast genom
Bjorn Liljebergs mangfaldiga mésterskap.

En gammal tradition har varit att Porvoon Kipparit
har utmanats i de av BNK ordnade dag- och nati-
tivlingarna och BNK utmanats i motsvarande Kip-
parits tivlingar. For aft sporra deltagande i de hér
traditionella tivlingarna har olika vandringspoka-
ler donerats bland annat av Erik “Kiire” Karlsson.
Trots detta och dven andra tgérder har deltagaran-
talet stdndigt sjunkit , fran att | borjan pa attio-talet
ha varit 14-15 bétlag till nuvarande 6-8 batlag.Som
en foljd hirav , da vi vet hur mycket arbete en tév-
ling fordrar, har Borgdftreningarna kommit tver-
ens att tillsvidare ordna endast en dag- och en natt-
tdvling per ar.

mrogl’amﬁomm’ittéﬂ av Torsten Spring

Paviljongen pid Repholmen har alltsedan den
byggdes 1981 blivit en naturlig tréffpunkt under
sommarhalvaret. Varen 1986 beslots att paviljon-
gen skulle forstoras och lagom till varbalen den 31
maj kunde den forstorade paviljongen tas i bruk.
Viarbal och skeppardimission ute pd Repholmen
blev en succé, En stortraff holls i juli 1987 da Ost-
ra Nylands Allmogebatforening, Sibbo Naviga-
tionssillskap och Ekends Navigationsklubb sam-
manstrilade p4 Repholmen.

Varbalen har for minga BNK:are alltid varit en
start av den arliga batsisongen. Det har faktiskt
varit svart att fA baten fortéjd vid Repis-bryggan
om man har limnat sin ankomst till sista minuten.
Sémjan och en god BNK-anda har dock alltid gett
rum,

Skeppardimissionen och en god middag ér viktiga
programnummer pé vérbalen. For ménga #r sock-
ret pd bottnen n#r Repholmsbandet borjar sina
forsta melodier. BNK-fester och Repholmsbandet
hor thop, det &r de flesta Gverens om.

Lekfulla tivlingar har ocksd satt sin prigel pé
klubbens verksamhet pi Repholmen. Eke-
nistriffarna med turvisa bestk varje sommar se-
dan 1974 har gett minga oforglomliga minnen och
nya vinner. Aven under vintern har ordnats turvisa
tréiffar.

Julfesten péd Veckjdrvi lokal blev genast fran bor-
jan en arlig tradition med sin fina julmat, borden
dignade under de olika riitterna, och sd dansades
det igen till Repholmsbandet. Aven maskerader
har ordnats pa Veckjirvi lokal. P4 alla fester har vi
hallit ett lotteri for att fA in lite medel fr komman-
de sammankomster.

Ménga andra stora fester med bade mat och dryck
har ordnats under &rens lopp. Hér har program-
kommittén sttt for en verklig prestation och det &r
i mycket deras fortjinst att tillstdllningarna blivit
sa lyckade.

«nid bl
Bjosse och Repholmsbandet dr ett maste pa kiub-
bens fester bade pa Repholmen och i staden,
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Stadgar

Stadgar for Borga Navigationsklubb rf.

§1

Klubbens namn ar Borgd Navigationsklubb rf., dess hemort
Borga landskommun och dess officiella sprak svenska.

§2

Klubbens andamal &r att befordra intresset for ach forkovra
kunskap i navigation bland amatdrsjcfarande samt att genom
sin verksamhet bereda medlemmarna fillfalle till praktisk for-
kovran | sina teoretiska kunskaper i navigation. Klubben &r
medlem i Suomen Navigaaticliitto - Finlands Navigationsfdr-
bund, Fér att uppfylla klubbens andamal kan klubben anordna
kurser och praktiska oOvningar samt utova allman
upplysningsverksamhet.

§3

Klubbens angeldgenheter handhas av en styrelse som bestar
av kommodor, vicekommodor och fyra ledaméter. Kommodo-
ren och vicekommodoren véljs fér ett ar | sénder, dvriga leda-
mditer for tva ar, av dessa avgdr halften arligen. Styrelsen ut-
ser inom eller utom sig sekreterare och skattmastare. Styrel-
sen &r beslutfor da kommodoren eller vicekommodoren och
tva ledaméter ar narvarande. Vid behov kan styrelsen tillsatta
olika funktionrer och organ,

§4

Kiubbens namn tecknas av kommodoren och vicekommodo-
ren eller av nagon av dessa tillsammans med sekreteraren el-
ler skattméastaren.

§5

Klubbens rakenskapsar dr kalenderaret. Bokslutet och verk-
samhetsberéttelsen bér lamnas fill revisorera for granskning
senast sex dagar fore drsmétet,

§6

Till medlem i klubben kan styrelsen antaga varje vélfrejdad
person som avlagt av Suomen Navigaatioliitto - Finlands Navi-
gationsforbund rf. godkédnd examen.
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§7

Person som pa eft fortfanstfullt s&tt gynnat kiubbens verk-
samhet, kan av styrelsen kallas till hedersmedlem.

§8

Medlem, som anskar utrada ur klubben, bor skriftligen anmala
dérom till styrelsen eller dess ordférande eller muntligen vid
klubbméte for anteckning till protokollet. Medlem, som skadat
klubbens anseende, avsikiligt brutit mot dess stadgar eller lag
ach god sed, kan av allmant mote med kvalificerad majoritet,
dvs. med 2/3 av de avgivna rostemna, fattat beslut uteslutas ur
klubben.

§9

Klubben har rétt att dga fastigheter samt mottaga donationer
ach testamenten.

§10

Klubben sammankommer till arsmote inom februari manad
och till extra méten vid behov. Kallelse till méte bor ske genom
annons senast en vecka fore métet. Annonsering bor ske i or-
tens ledande svensksprakiga tidning.

§11

Vid klubbens arsmote behandlas féljande &renden:
1. Konstateras att métet &r stadgeenligt sammankallat och
beslutfort.

. Val av ordftrande och sekreterare fér métet.

. Val av tva prokolljusterare och tva rGstraknare.

. Godkannande av foredragningslista for motet.

. Foredras styrelsens verksamhetsberéttelse

. Faredras bokslutet samt revisorernas beréttelse.

. Beslutes om ansvarsfrihet for den avgaende styrelsen
sami Gvriga redovisningsskyldiga.

. Behandling av styrelsens forslag till verksamhetsplan.

. Faststéllande av medlemsavagiften.

. Godkannande av budgeten.

. Val av kommodor

. Val av vicekommodor,

. Val av styrelseledaméter fér de | tur avgaende.

. Val av tva revisorer samt suppleanter for dessa,

. Behandlas andra fragor som ndmnts i kallelsen till matet.

. Anmalningsérenden.

~N O N R



§12

P& klubbens méten har varje mediem en rost. Rostning med
fullmakt &r icke tillaten.

§13

Omrostningar pa klubbens méten ar Gppna om ingen kréver
sluten omrdstning. Om rdsterna faller lika avgér ordférandens
rist, dock inte i val, dar lotten avgor.

§14

Fér beslut om dndring av kiubbens stadgar erfordras, att be-
slutet fattas av tvenne med minst en veckas mellanrum hélina
klubbméten samt att vid vardera av dessa méten beslutet un-
derstdds av minst 3/4 av antalet avgivna roster.

§15

Uppldses klubben éverlates dess medel till nagon i Borga stad
eller Borga landskommun verksam inregistrerad férening, som
har navigation, segel- och motorbatsport pa sitt program, eller
till Suomen Navigaatioliitto - Finlands Navigationsférbund rf.

§16

| sadana fall som icke i dessa stadgar namnts féljes forenings-
lagens bestdmmelser.

Allmanna stadgar for Borga Navigationsklubbs tavlingar

§1

Téavlingarna & oppna for klubbens medlemmar och Gvriga
intresserade.

§2

Tavlingama uppgéres av klubbens tavlingskommitte, vilken
bestar av en ordforande och behévligt antal medlemmar. Des-
sa utses arigen, vid verksamhetsarets borjan, av klubbens
styrelse.

§3

Tavlingskommittén kan vid behov anlita utomstéende perso-
ners hjélp vid uppgdrandet av taviingarna.

§4

Som pris for segrama i de olika tavlingarna uppstélles av klub-
ben anskaffade eller av utomstende personer eller inréttning-
ar donerade vandrings- eller engangspriser.

Ytterligare kan utdelas individuella pris enligt féljande:

Férsta pris,omdeitagarantalet & 1 - 4 tavlingsenheter,

Férsta och andra pris,om deltagarantalet &r 5 -

9 tavlingsenheter.

Férsta, andra och tredje pris,omdelta
garantalet &r storre an 9 tavlingsenheter. Om tévlingsenheten
ar storre dn en person utdelas ett motsvarande antal likvardiga
pris.

§5

Om tavlingsdeltagare & missndjd med taviingsarrangemanget
bor ddrom omedelbart skriftligen meddelas fill taviingskommit-
téns ordférande eller vid hans franvaro fill ndrvarande tév-
lingsarrangdr, dock senast vid tavlingens avslutande.

| anledning av gjord anmérkning uppgdres skriftligt protokell,
varav framgar anmérkningens art och tavlingskommitténs bes-
lut, varefter protokollet inlamnas till styrelsen, som slutgiltigt
avgor arendet,

§6

Om tavlingsdeltagare &r missnojd med tavlingspoangséttning-
en bor eft skriftligt besvar inldmnas till klubbens styrelse,
senast inom sju (7) dager efter taviingsresultatens offentliggs-

rande. Framf6rda besvar behandlas av klubbens styrelse, vars
beslut &r slutgiltigt.

§7

Klubbens styrelse &ger ratt till komplettering och andring av
tavlingsstadgama.
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Stadgar for Helges pokal

Donator: HS Helge Andersson

§1

Tavlingen &r Gppen f6r Borga Navigationsklubbs navigatérer.

§2

Tavlingen omfattar fyra (4) tavlingar under samma sasong,
Borgd Navigationskiubbs samt Porvoon Kipparits dag- och
nattavlingar.

§3

Vandringspriset utdelas vid sdsongavslutningen at den navi-
gat6r som erhallit minst podng frén tre (3) taviingar. Samsta
placeringen stryks.

§4
Podng rdknas enligt foliande: 1 plats = 1 poang, 2 plats = 2
poang, osv.

§5
Priset tillfaller den navigator som férst har tre (3) inteckning-
arirad eller fem (5) sammanlagt.

§6

Vid behov kan styrelsen &ndra stadgama. (§ 2)

Stadgar for Kar-Fotos vandringspris

Donator: KS Erik Karlsson

§1

Vandringspriset i natinavigering utdelas som pris i en lagtav-
ling klubbarna emellan om basta sammanlagda prestation i
Borga Navigationsklubbs arliga nattnavigering.

§2
Eftt tavlingslag bestar av de tre ballag fran respektive klubb
som natt de basta placeringarna under nattnavigeringen.

§3

Segrare i lagtavlingen blir den klube, vars tdvlingslag sam-
manlagt samlat det minsta antalet felpoang. Priset tilldelas det
batlag inom det segrande taviingslaget som individuellt natt
den basta placeringen.

§4

Om tvé taviingslag sammanlagt stannar pa samma poangtal
g4r segern till det taviingslag, vars batlag natt basta individuel-
la placering.

§5
Vandringspriset fillfaller slutligt den klubb som férst far fre in-
teckningar i féljd eller sammanlagt fem inteckningar.

BNK:s vandringspris i dagnavigering
Stadgar som ovan

Stadgar for kommodorens pokal
Donator: Per-Olof Lindquist, Borg4 1968

§1

Vandringspriset galler gott kamratskap

§2

Vandringspriset &r Gppet for klubbens medlemmar

§3
Vandringspriset tilldelas medlem, som vid klubbens fillfaller
under det gangna dret, visat prov pa gott kamratskap.

§4

Vandringspriset utdelas rligen vid sasongavslutningen, varvid
de narvarande valjer intecknaren genom slutna rostsedlar. Om
tva eller flera medlemmar erhéller samma rdstetal avgores in-
tecknaren genom lottdragning.

§5
Samtidigt med vandringspriset erhaller intecknaren som egen
en liten minnespokal.

§6
Samma person kan inte erhdlla tva inteckningar. Nér vand-
ringspriset &r fulltecknat fillfaller det klubben.

§7
Vandringspriset utdelas forsta gangen vid 10-&rs jubileet av
donatorn till av honom vald intecknare.

Stadgar for intressepokalen

Donator: HS Helge Andersson

§1

Vandringspriset galler visat intresse for kiubbens verksamhet.

§2

Intressetavlingen &r dppen for alla klubbens mediemmar.

§3
Tavlingstiden géller frén verksamhetsarets bérjan fill dess slut
och prisutdelningen forrattas vid varbalen.

§4

Medlem, som deltar | klubbens allmédnna sammankomster, er-
héller en (1) poéng per gang.

Till alimanna sammankomster raknas arsméte, skepparafton,
klubbafton, tavling, sjdkortsdvning coh exkursion.

§5

Den eller de medlemmar, vilka under verksamhetsaret uppnatt
flesta podng, erhdller en inteckning i vandringspriset, samt ett
forsta pris. Andra och tredje pris utdelas inte.
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§6
Vandringspriset ar evigt vandrande och tillfaller klubben da det
ar fulltecknat.

§7

| Gvrigt gdller de allménna stadgamna.

Stadgar for Puttes kanna
Donator: HS Per-Olof Lindquist

§1

Vandringspriset tilldelas klubbmediem, som under féregéende
verksamhetsar pa eft fortjanstfullt satt medverkat i klubbens
programverksamhet.

§2

Prisutdelningen fdrrattas vid varbalen,

§3

Samma person kan infe erhalla tva inteckningar.

§4
Nar vandringspriset ar fulltecknat tillfaller det klubben.

Regler fér tavlingen om propellern
Donator: HS Ingmar Gustafsson, Borga 1982

§1

Tavlingen avser att stimulera intresset for langfarder med mo-
torbat och ar dppen for alla medlemmar i Borgd Navigations-
klubb rf.

§2

Vinnare i tavlingen &r den befdlhavare, som under seglations-
sdsongen under samma resa med start ochfeller mal i hem-
hamnen tillryggalagt den langsta distansen.

§3

Tavlingslaget bestar av en person - befélhavaren - men be-
sdltningens storlek ar obegransad. Bat och befélhavare far g]
bytas under resan.

§4

Distansen beraknas enligt den rutf befalhavaren uppgett.
Bescket pa varje ort bor pa lampligt sétt bestyrkas, tex. pa
nagoet av foljande satt:

- Anteckning pa loggkortet eller i loggboken av lots, tull, sjobe-
vakning, polis eller annan myndighet, av navigations- eller bat-
klubb eller av tva andra trovardiga personer.

- fotografi, taget under resan i kannspak omgivning.

Tavlingsdeltagare bor senast den 30 september till styrelsen
lamna ett ifyllt loggkort samt eventuella loggbdcker, intyg,
tullpass, fotografier samt &vriga fér &vlingens avgérande er-
forderligt material. Blankett for loggkort fas av styrelsen,

Stadgar for vandringspriset "Pias

servis"
Donator; Elisabeth Lindquist

Vandringspriset fillfaller person som pa ett fortjanstullt séatt
skott de praktiska arrangemangen (bespisning etc.) vid klub-
bens tavlingar och sammankomster.

Stadgar for tavliingen om vandringspri-

set stopet
Donator: Helsingfors Aktiebank, Borgd 1967

§1

Tavlingen géller fragesport i sjéfariskunskap.

§2
Téavlingen ar dppen for alla klubbens medlemmar.

§3
Taviingen halls arligen under véren, dock senast vid skep-
partréffen i maj da prisutdelningen forrattas.

§4
Tavlingsenheten bestar av en person.

§5
Tavlingsvinnaren far en inteckning i vandringspriset, samt ett
forsta pris. Andra och tredje pris utdelas inte.

§6
Vandringspriset tillfaller den taviingssegrare, som erhallit tre
(3) inteckningar | foljd eller fem (5) inteckningar sammanlagt.

§7

| dvrigt galler de allmanna stadgama.

Stadgar fér Per-Akes pokal

Donator: KS Per-Ake Adolfsson

§1

Adolfssons vandringspris utdelas till det batlag inom Borgd
Navigationsklubb som ndr den basta placeringen i klubbens
nattnavigering.

§2

Om tva eller flera béatlag stannar pa samma poangtal, gér se-
gemn till det batlag som erhallit det minsta antalet felpodng |
positionsbestamning.

§3

Vandringspriset tillfaller klubben nar det ar fulltecknat.
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Styrelsen 1958 - 1998

Kommodor  Vicekommodor Sekreterare  Skattmastare Ledamot Ledamot Suppleant

1958 RunarLindbohm Uriel Jamstrom  Ture Nystrdm Ebba Bjdirkvall Birgit Fellman Kurt Paetau
1959 -~ . L L .,

1960 Per-Olof Lindquist -'- Borje Brunberg  Herbert Georgs ~ Bdrje Holmberg Hans Ramstrom
1961 - Edgar Karlsson - e - -

1962 . = o & Henrik Sjéstrom
1963 - Borje Holmterg - Ture kaerberg Henrik Sjostrom Ingmar Gustafsson
1964 - - - - Ingmar Gustafsson Henrik Sjostrom
1965 - Carl Lindh Olof Rask Bérje Brunberg Ingmar Gustafsson
1966 - &% Viking Eklund

1967 - Ake Lindstedt
1968 - -

1969 - - e - Ralf Lindblad
1970 - - B Birger Lindhalm

1971 -~ . L2 Sven Ohman nS Boris Grangvist
1972 - Car Lindh - - - Torsten Johansson-"-

1073 -~ 2 . 1A AL e Bo Hagglund
1974 - -

1975 - Bo Hagglund - Helge Andersson
1976 - - - = -~

977 - - N . - - -

1978 - Tarsten Johansson Torsten Johansson-"- Anne Granqvist  Per-Eric Stiemberg-"-

1979 - L= Anne Granqvist  Sven Ohman Per-Eric Stjiernberg Tor Sjdblom
1980  Torsten Johanssan Sven Ohman - 14 Helge Hansson  Erik Karlsson -

1981 Helge Hansson  Erik Karlsson Erik Lackstrdm - Stig Brandt
1982 - - - B
............................................................................................. Ledamot
1983 - Erik Lackstrém Leif Backman Kaj Kondratjew

1984 - Gottfrid Sirén Ulf Hogstrém
1985 -'- - 2 -

1986 - AnitaKarlsson - Stig Ohman &8

1987 - Anne Grangvist  Stig Ohman Bertel Bagge - Bo Rikberg
1988 - = Tom Gréngvist ~ -"-

1989 - Tom Grangvist - Tore Andersson  Tom Petas
1990 - Helge Andersson
1991 -~ Torsten Spring ~ -*-

1992 Tom Grongvist  Rolf Jansson Sofia Frejborg Mikael Lund
1093 o Sofia Frejborg Stig Ohman a

1994 .- Roland Holm ; - - Robert Sjostrom
1995 - - - - e B

1996 Roland Holm Rabbe Lutz Ingeborg Mansner - e -

1997 - - <t = Margareta Holm ~ -"-

1998 - - Bent Andersson - - Stig Rikberg
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Ovriga funktionérer 1965 -1998

Skattmastare Medlemssekreterare
1984 - 1988 Sven Ohman - 1990 Bengt Sjostrom
1989 - Madeleine Michelsson 1990 - Anne Granquist
Tavlingskommittén Programkommittén Material-/Repholmskommittén
1965  Borje Holmberg Viking Eklund Bengt Sjéstrém
1966 -

1967

1968  Carl Lindh

1969 -~

1970 Bérje Holmberg -

1971 -

1972 - Torsten Johansson

1973 - .

1974

1975 Helge Andersson - -~

1976 - Ensio Vehniéinen
1977 - Bjorn Ehrstedt
1978 - Anne Granqvist

1979 UIf Hégstrém Per-Erik Stiemberg -

1980  Helge Hansson Erik Karlsson

1981 Ulf Hégstrom Erik Lackstrom B

1982 Jan Karlsson Helge Andersson
1983 -

1984 - Leif Backman

1985  Stig Ohman Anita Karlsson

1986 - -

1987  Bo Rikberg Bertel Bagge Tom Petas

1988 - Tom Gréngvist

1989  Tore Andersson

1990 Tom Grongquist Tore Andersson Helge Andersson
1991 - Torsten Spring -

1962 - Harry Frejborg
1993 -

L

1995 - Bérje Nordstrdm

1898  Robert Sjdstrom Robert Sjdstrom
1997 - Margareta Holm Stig Rikberg

1898  Roland Holm

Valkommitten Motorbatssektionen

1979 Torsten Johanssen 1988 - Stig Ohman

1980 Sven Ghman

1981 Erik Karlsson

1982 - 1986 Bo Rikberg

1987 Tom Grinquist Navigationslarare

1968 Helge Andersson

1889 - 1980 Ann-Marie Andersson 1958 - 1963 Stig Westerlund

1991 - 1994 Anne Grangvist 1859 Runar Lindbohm

1895 Harry Frejborg 1959 - 1961 Edgar Karlsson

1996 - Torsten Spring 1964 - 1965 P.0.Bergman
1969 Ralf Lindblad
1969 Bengt Sjdstrom
1964 - 1971 Borje Holmberg
1966 - 1992 Carl Lindh
1990 - Rabbe Lutz
1995 - Li Lindgvist
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Fortjansttecken

Finlands Navigationsforbund rf:s fortjansttecken i guld

68
78
90

Per-Olof Lindquist
Carl Lindh
Sven Ohman

69 EdgarKarlsson
86 Bengt Sjdstrom
93 Torsten Johansson

Finlands Navigationsférbund rf.s fortjansttecken i silver

Edgar Karisson
Carl Lindh
Bengt Sjostrom
Sven Ohman
Helge Hansson

63 Per-Olof Lindquist
78 Ingmar Gustafsson
79  Leif Backman

83 Helge Andersson

Finlands Navigationsférbund rf:s fortjénsttecken i brons

a3
98

Tom Gréngvist
Li Lindquist

93 Rabbe Lutz

Finlands Batférbund rf:s fartjansttecken i silver

98

Stig Ohman

Finlands Batférbund rf:s fortjansttecken i brons

98 Car-Gustav Gronqyist

98 Robert Sjdstrém

Borga Navigationsklubb rf:s fortjansttecken i guld

Per-Olof Lindquist
Carl Lindh

Sven Ohman
Helge Andersson
Bjorn Ehrstedt

67 Stig Westerlund
76 Torsten Johansson
88 Karl Andersson
93 Stig Ohman

Borga Navigationsklubb rf:s fortjdnsttecken i silver

64
64
65
67
68
72
73
75
76

Stig Westeriund
Bdrje Brunberg
Bengt Sjostrom
Olof Rask

Gunvor Andersson
Ingmar Gustafssan
Leif Backman

Bror Akerlund

Tom Lindblad

64 Per-Olof Lindquist
64 Uriel Jamstrom
65 P.O.Bergman

68 Tor Sjoblom

70 Torsten Johansson
73 Eskil Nymark

73 Birger Lindholm
75 Ralf Lindblad

76 Helge Andersson
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74
89

63
78
78
86

9%

68
77
88
98

66
68
70
73
74
76
77

Bérje Holmberg
Anne Grangvist

Bérje Holmberg
Torsten Johansson
Tor Sjdblom

Anne Granqvist

Bjom Liljeberg

Borje Holmberg
Bengt Sjtstrom
Anne Grangvist
Torsten Spring

Bérje Holmberg
Herbert Georgs
Car Lindh
Viking Eklund
Rea Sjsblom
Kurt Aamio
Sven Ohman
Jar-Olof Floman
Bo Hagglund



77 Marta Hagglund

78 Karl Andersson

78 Katharina Johansson
81 Ulla-Lena Ehrstedt
83 Karl-Erik Hamstrém
84 Helge Andersson

86 UIf Hogstrom

88 Nils Byman

88  Gottfrid Sirén

89 Carl-Gustav Gringvist
93 Bertel Bagge

93 Rolf Jansson

98 Robert Sjostrom

88 Rabbe Lutz

77  Solveig Bomberg
78 Ralf Andersson
79 Bror Erik Lindholm
83 Stig Brandt

83 Anita Karisson
84  Erik Lackstrom
86 Jan Karlsson

88 Larslang

88 Anne Ohman

89  Ole Malmsten

93  Ulla Blomquist
93 Torsten Spring
98 Sofia Frejborg

98 Madeleine Michelsson

Borga Navigationsklubb rf:s bordsstandar

72  Per-Olof Lindquist 1
73 CarlLindh 4

75 Torsten Johansson 7
78 Stig Westerund 10

86 Bengt Sjostrém 13

90 Karl Andersson 16

nya standaret.

92 Helge Hansson 1
93 Carl Lindh 4

97 AkeHallsten 7
98 Borgdstad 10

Kommodorens pokal
(Per-Olof Lindquist)

1968 Barje Holmberg
1969 Carl Lindh

1970 Bengt Sjostrom
1971 Ralf Lindblad
1872 Torsten Johansson
1973 Helge Andersson
1874 Solveig Bomberg
1975 Bo Hagglund
1976 Tom Lindblad
1977 Tor Sjéblom
1978 Karl Andersson
1979 Birger Lindholm
1980  Anne Granqvist
1681 Ulla-Lena Ehrstedt
1982 Bengt Sundberg
1983 Stig Brandt

1984 Tom Petas

1985 Helge Hansson
1986 Ann-Marie Andersson
1987 Ole Malmsten
1988 Ake Hallsten
1989 Ulla Blomgvist
1990 Torsten Spring
1991 Carl-Gustav Gréngvist

72 Navigationsséliskapet | Finland 2
74 Lars Wallin 5

76 Borga Segelséliskap 8

80 Sven Ohman 11

88 Finlands Navigationsforbund 14

92 Ole Malmsten 2

93 Ekends Navigationsklubb 5
98 Freyvid Stenstrom 8

98 Borga Medborgarinstitut 11

Utdelade vandringspriser

Ratten
(Navigationssaliskapet)

Ragnar Norgard
Carl Lindh

Ingmar Gustafsson
Torsten Johansson
Tor Sjoblom

Bengt Sjdstrom
Bror-Erik Lindholm
Birger Lindholm
Karl Andersson
Erik Karisson
Konni Sittnikow
Per-Erik Stiemberg
Nils Uddstrom

Stig Eriksson

Boris Granquist
Henrik V.A, Heikel
Erkki Haggman / Leif Haggman
Leif Wikstrom
Ingmar Gustafsson
Herbert Lénnfors
Bertel Bagge

Stig Chman

Carl Lindh
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77 Birger Melander
78  Erk Blomqvist
81 Anne Grangvist
83 Bjém Ehrstedt
84  Erik Karlsson
84 Ame Sundman
86 Tom Pelas

88 Bo Rikberg

88 Stig Ohman
91 Ann-Marie Andersson
93 Ake Hllsten
96 Tom Grongvist
98 Roland Holm

73 Borje Holmberg 3

75 Ekends Mavigationsklubb &
78 MNesteen Venekerho 9

81 Porvoon Kipparit 12

88 misJ.LRuneberg 15

92 Anita Karlsson 3
95 Torsten Johansson 6
98 Sibbo Navigationssallskap 9

Propellern
(Ingmar Gustafsson)

Mérta Hagglund
Torsten Johansson
Ari Kautto

Ollof Lindholm
Gosta Meriluoto
Markku Koponen
Tage Hyrkki

Johan Alm

Erik Karlsson

Erik Karlsson

Erik Karlsson

Erik Karlsson

Erik Karlsson
Bertel Bagge
Bertel Bagge
Bertel Bagge

Stig Ohman

Kim Karlsson
Bertel Bagge
Henry Orrman



1992 Bjom Ehrstedt Rabbe Lutz

1993 Anita Spring Robert Sjostrom
1994 Roland Halm Roland Holm
1995 Margaretha Holm Carl-Gustav Gréngvist
1896 Rabert Sjéstrém Bjorn Liljeberg
1997 Stig Rikberg Li Lindqist

1998 Stig Rikberg
Intressepokalen 1 Pias servis
[Helge Andersson) (Elisabeth Lindquist)
1974  Carl Lindh

1975 Car Lindh Rut Andersson
1976 Helge Andersson Lena Blomgvist
1977 Helge Andersson Estrid Melander
1978 Helge Andersson Solveig Bomberg
1979  K.Andersson / T.Johansson / B.Sjgstrom Mérta Hégglund
1980 Anne Grangist Marita Backman
1981 Erik Karisson Gea Sundberg
1982 Helge Andersson ( Bjéirn Ehrstedt Asa Ollas

1983 Stig Brandt Ulla-Lena Ehrstedt
1984 Helge Andersson Ann-Marie Andersson
1985 Helge Andersson Anita Karisson
1986 Helge Andersson / Solveig Andersson  Tua Malmsten
1987 Helge Andersson Anne Granquist
1988 Stig Ohman Maj-Christin Bagge
1989  Stig Ohman Ulla Grongyist
1990 Helge Andersson Ann-Marie Anderssan
1991 Jan-Erik Nyquist Ulla Blomauist
1992  Jan-Erik Nyqist Anita Spring

1993 Harry Frejborg Birgitta Nyquist
1994  Torsten Spring Sofia Frejborg
1995 Torsten Spring Margaretha Holm
1996 Torsten Spring Birgitta Nyquist
1997 Torsten Spring Anja Rikberg

1998 Helge Andersson Ingeborg Mansner
Stopet Ankaret

(HAB) (Roland Holm)
1976 Carl Lindh

1977 Torsten Johansson

1978 Torsten Johansson

1979 Bengt Sjdstrom

1960 Erk Karlsson

1981 Torsten Johansson

1962 Torsten Johansson

1963 Torsten Johansson

1964 Torsten Johansson

1985 Bengl Sjostrom

1986 Bengt Sjdstrom

1987 Torsten Johansson

1988 Stig Ohman

1989 Torsten Johansson

1990 Ake Hallsten

1991 Stig Ohman

1992 Torsten Johansson

1993 Torsten Johansson

1994 Rabbe Lutz Stig Ghman

1995 Stig Ohman Bérje Nordstrom
1996 Stig Ohman Torsten Spring
1997  Stig Ohman Ole Malmsten
1998 Rabbe Lutz
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Stig Ohman
Mils Melander
Torsten Spring
Nils Eﬁ ksson
Stig Ohman
Stig Ohman
Rabbe Lutz

Puttes kanna
(Per-Olof Lindquist]

J-O. Floman

Bjom Ehrstedt
Helge Andersson
Tore Andersson
Car Lindh

Erik Léckstrom
Torolf Soderberg
Ann-Marie Andersson
Stig Brandt
Solveig Andersson
Torsten Spring
Tom Gronquist
Harry Frejborg
Margaretha Holm
Torsten Spring
Barje Nordstrom
Rabert Sjostrom
Anita Spring

Jannes rosett
(Jan-Erik Nyquist)

Bo Rikberg

Torsten Spring



Per-Akes pokal

1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1980
1991
1992
1983
1994
1985
1996
1997

Christer Sundman/Bengt Michelsson
Nils Byman/Bjorn Ehrstedt

Bjom Ehrstedt/Nils Byman

Leif Haggman/Erkki Haggman

Leif Johansson/Hardy Blomfeldt
Bengt Michelsson/Helge Andersson
Leif Haggman/Erkki Haggman

Leif Johansson/Hardy Blomfeldt
Birgitta Nyquist/Jan-Erik Nyqvist
Bjom Ehrstedt/Nils Byman

Bertel Westerlund/Bjorn Liljeberg
Bertel Westerlund/Bjdm Liljeberg
Bjim Ehrstedt/Nils Byman

Tarsten Spring/Jan-Erik Nyqvist
Robert Johansson/Leif Johansson
Robert Johansson/Leif Johansson
Torsten Spring/Jan-Erik Nyquist

BNK:s dagnavigering

Lars Lang/Bo Rikberg

Ralf Andersson/Helge Andersson
Leif Haggman/Erkki Haggman

Bo Rikberg/Lars Lang

Bo RikberglLars Lang

Leif Haggman/Erkki Haggman
Birgitta NyquistiJan-Erik Nyqvist
Bo Rikberg/Lars Lang

Lelf JohanssonfHardy Blomfeldt
Bertel Westerlund/Bjom Lilieberg
Bertel Westerlund/Bjom Lilieberg
Bertel Westerlund/Bjom Lilieberg
Robert Johanssan/Leif Johansson
Robert Johansson/Leif Johansson
Robert Johanssan/Leif Johansson

Hederspris till minnet av sjofartsradet Arvo Heikki Sainio
(Finlands Mavigationsférbund, utdelas till basta examensprestation i landet i astronomisk navigering. Utdelats sedan 1985)

Vinnare
1988 Rabbe Lutz
1997 Bjdrn Hamstrém

Tavling i sjokortsnavigering

Klubbmastare
1987 Erkki Haggman
1988 Carl Lindh
1989 Rabbe Lutz
1990 Carl Lindh
1991 Bjorn Liljeberg
1992 Rabbe Lutz
1993 Bjorn Lilieberg
1994 Bjdrn Liljeberg
1995 Bjormn Lilieberg
1996 Rabbe Lutz
1997 Rabbe Lutz
Vunna vandringspriser
1966 Skeppsklockan |
1968 Barometern |
1870 Skeppsklockan I
1971 Stopet |
1971 Intressepokalen |
1975 Stavan
1975 Kompassen |
1976 Lantdman |
1978 Skeppsklockan Il
1983 Stopet 1l
1993 Stopet IV
1997 Stopet V

Larare

Carl Lindh

Kar-Fotos nattnavigering

Nils Byman/Bjorn Ehrstedt

Bjom Ehrstedi/Nils Byman

Leif Haggman/Erkki Haggman
Leif Johansson/Hardy Blomfeldt
Bengt Michelsson/Helge Andersson
Leif Héggman/Erkki Haggman
Leif Johansson/Hardy Blomfeldt
Birgitta Nyqvist/Jan-Erik Nyqvist
Bjom Ehrstedt/Nils Byman

Bertel Westerlund/Bjom Lilieberg
Bertel Westerlund/Bjom Lilieberg
Bjom Ehrstedt/Nils Byman
Torsten Spring/Jan-Erik Nyqvist
Robert Johansson/Leif Johansson

Rabbe Lutz

Finska mésterskapet

Erkki Haggman
Carl Lindh

Carl Lindh

Bjorn Lilieberg
Bjém Lilieberg
Bjom Lilieberg
Bjom Liljigberg
Bjom Liljeberg
Bjém Lilieberg

Bérje Holmberg
Bengt Sjéstrom
Bengt Sjostrom
Torsten Johansson
Carl Lindh

Bengt Sjastrom

Raif & Tom Lindblad

Helges pokal

Nils Byman
Nils Byman
Nils Byman

Bjom Lilieberg/Torsten Spring

Bjom Liljeberg
Nils Byman
Raobert Johansson
Rabert Johanssan
Rabert Johansson

Nordiska masterskapet

ikl

Carl Lindh
Bjom Lifeberg

-
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Ingmar Gustafsson / Paul Lonngvist

Bengt Sjostrom
Torsten Johansson
Torsten Johansson
Stig Ghman
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Medlemsforteckning 6.6.1998

* skargardsskeppare

** kustskeppare

artalet efter namnet anger inskrivningsaret, | endel fall det senaste.

Hederskommodor

***  LINDH Carl 64

Hedersmedlemmar

*  BJORK Hary 69 i
*  BJORKMAN Inga 76

*  BRUNBERG Bérje 59
**  EKHOLM Sigvar 61

i FREJBORG Signe 64
**  GEORGS Herbert 58 =

“+*  GRANQVIST Anne 76

2

Ordinarie medlemmar

L AARNIO Asta 69 y
* ADOLFSSON Lars 97 AN
i AHLBERG Christer 96

X AHLBERG Benita 87

i AHLBERG Lasse 96

' AHLERS Tom 90

b AHLROQOS Susanne 88

* AHLROOS Tage 88

. AHLSKOG Christel 77

ki AHLSKOG Goran 73

il AHORANTA Jan 92

* ALLEN Emanuel 96

- ALM Berndt 69

s ANDERSSON Finn 93

As ANDERSSON Bo 71

i ANDERSSON Bérje 61

& ANDERSSON Sune 82

* ANDERSSON Helena 75
i ANDERSSON Helge 71

% ANDERSSON Marianne 91
2 ANDERSSON Ralf 74

"+ ANDERSSON Solveig 72

* % % oW

LR B Tl

* ANDERSSON Tom-Hilding 59 =
i ANDERSSON Bent 96 il
= ANDERSSCN Ann-Marie 80 5
“**  ANDERSSON Tore 78 i

HALLSTEN Ake 69
JOHANSSON Torsten 59
JARNSTROM Uriel 58
KARLSSON Edgar 59
MICHELSSON Madeleine 93
NYHOLM Per-Eric 62

RASK Olof 61

ANDERSSCN-SIHVOMEN Peggy 97

ANDSTEN Johan 91
ANTELL Gustav 91
APPELGREN Gun &7
ASPHOLM Lars 72
ASPHOLM Ralf 72

BAARMAN Hakan 98
BACKMAN Leif 66
BACKMAN Joakim 89
BACKMAN UIf 78
BACKMAN Rurik 70
BACKMAN Sten-Olof 78
BACKMAN Henry 86
BAGGE Bertel 85
BAGGE Margaretha 89
BAGGE Per-Erk 89
BAGGE Maj-Christina 85
BERG Kenneth 90
BERG Jutta 92

BERG Jens 86
BERGQVIST Yvonne 96
BERGSTROM Nina 86
BERGSTROM Ralf 86
BJORKLUND Magnus 96
BJORKMAN Themas 93
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** hogsjoskeppare

ki

SIREN Gottfrid 83
SJOSTROM Bengt 61
STENSTROM Freyvid 62
WAHLSTEN Karl 60
WALLIN Lars 72

BLOMFELDT Tom 91
BLOMFELT Hardy 75
BLOMGREN Thomas 90
BLOMQVIST Christer 74
BLOMQVIST Ulla 81
BLOMQVIST Ove &1
BLOMQVIST Agneta 94
BLOMQVIST Linda 95
BLOMQVIST Kenneth 98
BLOCKER Torolf 72
BOMBERG Marina 95
BOMBERG Johan 79
BOMBERG Gunnar 80
BORGSTROM Bo 82
BOSTROM Borie 78
BRANDT. Stig 81
BRUNBERG Goran 89
BYMAN Nils 80
BARLUND Peter 98

CARLANDER Tor 68
CLAYHILLS Robert 93
CREUTZIGER Bjame 96

DANIELSSON Peter 86
DUNDERFELT Hasse 87



EHRSTEDT Bjom 77
EHRSTEDT Ulla-Lena 77
EK Tore 91

EKBLOM Sonja 98
EKHOLM Leif 70
EKHOLM Stig 70
EKLUND Tony 94
EKMAN Eva 98
EKSTROM Nina 94
ENGLUND Sonja 98
ENGLUND Jon 98
ERIKSSON Nils 90
ERIKSSON Joakim 94
ERIKSSON Edgar 73
ERIKSSON Stig-Owe 75
ERIKSSON Per-Olof 78

FAGERHOLM Per-Gunnar 80
FAGERSTEDT Bdrje 86
FAGERSTROM Krister 96
FAGERSTROM Niklas 98
FAGERUDD Martin 94
FINNBACK Torolf 96
FLOMAN Jarl-Olof 73
FODSTAD Jonas 97
FORSBERG Ralf 73
FORSBLOM Gunvor 87
FORSBLOM Bengt 83
FORSELL Albert 86
FORSEN Elof 89
FORSMAN Magnus 82
FORSMAN Hékan 82
FORSMAN Rafael 97
FORSNABBA Riitta 97
FORSTEN Thure 87

FRANKENHAEUSER Susanna 93

FREJBORG Harry 91
FREJBORG Sofia 91

GLANS Jouni 95
GRANLUND Gdran 60
GRANQVIST Boris 66
GRANQVIST Guy 76
GREEN Christian 89
GRONLUND Tage 76
GRONLUND Pontus 87
GRONMARK Erik 70
GRONQVIST John &9
GRONQVIST Tom 73
GRONQVIST Sune 89
GRQNQVIST Carl-Gustav 83
GRONQVIST Mathias 94
GRONQVIST Hans 97
GRONROOS Stig 95
GUSTAFSSON Ulf-Erik 63
GUSTAFSSON Ray 83
GUSTAFSSON Ingmar 62
GUSTAFSSON Christian 89
GUSTAFSSON Bérje 76

HAGMAN Tove 85
HALTTUNEN Fred 95
HAMSTROM Bjom 95
HAMSTROM Kenneth 90
HAMSTROM Karl-Erik 70
HARJUNPAA Juha Esko 94
HAUPT Arto 85
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HEDENSTAM Hékan 95
HEDENSTAM Kirister 88
HEINONEN Eva 92
HEINONEN Bjame 88
HELANDER Lars-Erk 79
HELENELUND Christer 97
HELLRQOS Kerstin 94
HENRIKSSON Majlen 78
HENRIKSSON Christer 76
HENRIKSSON Bror 78
HOGE Marten 73

HOLM Margareta 87
HOLM Roland 87
HOLMBERG Géran 87
HOLMBERG Jukka 91
HOLMEN Kaj 97
HOLMLUND Stig 91
HOLMSTROM Frey-Erik 85
HOLMSTROM Kerstin 85
HOLMSTROM Mérten 87
HYRKKI Tage 70
HAGGLUND Bo 72
HAGGLUND Jeanette 98
HAGGLUND Kaj 98
HAGGLUND May 97
HAGGLUND Marta 72
HAGGMAN Erkki 84
HOGSTROM Jens 84
HOGSTROM UIf 73
HOGSTROM Carina 88

INGMAN Hilding 93

JANSSON Rolf 73
JOHANSSON Lolan 88
JOHANSSON Leif 77
JOHANSSON Lars 78
JOHANSSON Knut 71
JOHANSSON Sam 89
JOHANSSON Sverker 85
JOHANSSON Anna-Lisa 96
JOHANSSON Christer 98
JOHANSSON Robert 91
JOHANSSON Lotten 98
JOHANSSON Stig 91
JOHANSSON Tom 82
JUSLIN Olof 89

JUSLIN Per-lvar 66
JARVINEN Erik 89

KAARIO Rea 85
KARLSSON Bertel 66
KARLSSON Sven 86
KARLSSON Rune 77
KARLSSON Lars B8
KARLSSON Elsa 91
KARLSSON Anita 79
KARLSSON Kaj 84
KARLSSON Katharina 70
KAUTTO Ari 86
KJALLMAN Peter 91
KJALLMAN Patrik 88
KJALLMAN Tanja 98
KLAVER Birgitta 96
KORANDER Stig 74
KORPILAMMI Anita 92
KOSKINEN Anne 98
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KRONVALL Matti 85
KUHLBERG Olof 69
KUKKONEN Anne 87
KUOVI Matti 78
KVARNSTROM Christian 91

LAINE Jeanette 95
LANG Sune 96

LANG Lars 77
LAURINKOSKI Helena 80
LEHTQ Tanja 98
LEHTO Gun-Maj 87
LEMBERG Robert 94
LITIAINEN Isa 92
LITIAINEN Stig 92
LILJEBERG Bjorn 85
LILJESTRAND Rainer 96
LILJESTROM Gunnar 93
LIND Raland 86
LINDBERG Jonas 96
LINDBERG Harriet 85
LINDBERG Krister 74
LINDBLOM Caren 84
LINDBLOM Carl-Olof 84
LINDEN Rasmus 98
LINDEN Allan 89
LINDERT Yngve 70
LINDFORS Eivor 88
LINDFORS Vilhe 91
LINDGREN Henrik 84
LINDHOLM Viking 74
LINDHOLM Anneli 84
LINDQVIST Li 88
LINDROOS Peter 81
LINDROQS Robert 81
LINDROOS Nanny 89
LINDSTEDT Catharina 95
LINDSTROM Jan-Erik 92
LINDSTROM Tommy 96
LINDSTR(_“._)M Stig-Goran 92
LINDSTROM Ole 85
LINDSTROM Dick 70
LINDSTROM Benita 92
LINDSTROM Ralf 80
LUND Mikael 91

LUND Gustav 71
LUNDBERG Sinikka 93
LUTZ Rasmus 87

LUTZ Jeannette 88
LUTZ Tove 87

LUTZ Rabbe 87

LUTZ Asa 90

LéNGVIK Bemdt 97
LOKFORS Kjell 70
LOKFORS Stig 70
LOKSTROM Per-Ole 80
LONN Jeanette 81
LONNKVIST Annika 96
LONNQVIST Jan 93
LONNQVIST Olle 78
LONNQVIST Erik 80
LONNQVIST Paul 59
LONNSTROM Krister 80
LONNSTROM Mikael 91

MAGNUSSON Linda 96
MAGNUSSON Maria 93



MAGNLUSSON Birger 89
MAGNUSSON Dorrit 92
MAGNUSSON Kjell 93
MAGNUSSON Markus 89
MAGNUSSON Kenneth 91
MAJANDER Michael 98
MALM Bror-Erik 88
MALMBERG Rolf 91
MALMBORG Krister 95
MALMSTEN Ole 84
MANSNER Erik 95
MANSNER Lars 90
MANSNER Sofia 96
MANSNER Henry 91
MANSNER Ingeborg 96
MARJAMAA Johan 91
MATSSON Kaj 98
MELANIDER Nils 64
METTIAINEN Kimmo 97
MICHELSSON Bengt 76
MIKANDER Henrik 93
MIKANDER Christian 98
MIKANDER Pirjo 93
MINKKINEN Kalle 95
MUNKBERG Anders 91
MORN Yngve 95

NENONEN Per 78
NORDMAN Kurt 63
NORDMAN Patrik 88
NORDMAN Toni 84
NORDSTROM Bdrje 93
NORDSTROM Kurt 77
NUOLIOJA Vivan 86
NYBERG Calle 94
NYBERG Clas T1
NYBERG Anders 89
NYBERGH Lennart 81
NYBLOM Rainer 76
NYHOLM Birger 79
NYHOLM Michaela 98
NYHOLM Tom 82
NYHOLM Per-Erik 78
NYLUND Emanuel 91
NYLUND Benjamin 91
NYMAN Susanne 93
NYMAN Gdran 72
NYMAN Bo 91
NYQVIST Nils 65
NYQVIST Jan-Erik 85
NYQVIST Birgitta 86
NYSTROM Fredrik 95
OKSANEN Kjell 88
OLIN Paul-Erik 79
OLLAS Bill 96
ORRMAN Ann-Mari 75
ORRMAN Henry 75
ORRMAN Tor 75
ORRMAN Siv 92
OTHMAN Leif 77
OTTOSSON Birgitta 97
OTTOSSON Camilla 94

PAASI Elisabeth 88
PETAS Tom 79

PETAS Asa 79
PURANEN Santeri 97
RAMM-SCHMIDT Peter 81
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RANNSTROM Anja 92
RASK Venny 81

RASK Krister 83

RASK Etel 64

RASK Folke 81
REHNBERG Helena 98
REHNSTRAND Bror 78
RIKBERG Gdran 84
RIKBERG Stig 86
RIKBERG Bo 71
RIMAILA Hannu 97
RISTOLA Inge-Maj 85
ROOS Pia 88

ROOS Mats 92

ROOQS Lars 78
ROSENLUND Ralf 93
ROSENSTROM Rolf 69
ROSENSTROM Per-Olof 91
ROSQVIST Tom 98
ROSQVIST UIf 89

ROSQVIST-MANSNER Gunilla 93

RONN Jens 95

SAHLBERG Rabert 96
SALIN Ola 92
SANDBERG Kenne!h 89
SANMARK-KASTREN Ulrika 98
SANDSTROM Malin 96
SARKALA Henrik 98
SEDERHOLM Annette-Marie B4
SEGER Einar 85
SIMONSEN Bertel 81
SJOBLOM Ingolf 84
SJOBLOM Tor 65
SJOBLOMRea 67
SJOBLOM Jan 84
SJOGARD UIf 98
SJOHOLM Marina 88
SJOHOLM Goran 97
SJOLUND Fialar 84
SJOSTROM Kaj 78
SJOSTROM Marguerita 78
SJOSTROM Robert 87
SKOG Bjame 89
SKOGSTER Linda 98
SNELLMAN Lars 96
SONNTAG Stig 79
SPRING Carl-Johan 95
SPRING Torsten 89
SPRING Kurt 92

SPRING Tarja 92
SPRING Anita 90

STADE Toralf 78

STARK Henry 89
STENBERG Kaj-Erk 66
STENHOLM Ebba 87
STENSTROM Staffan 90
STENSTROM Lars 97
STJERNBERG Per-Erk 76
STJERNBERG Niklas 96
STJERNBERG Bernt 96
STOLPE Erlk 67

STOLT Christina 97
STRANDBERG Svante 77
STRANDBO Lena 93
STROMFORS Mikael 89
SUNDBERG Bengt 77
SUNDBERG Greger 96
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SUNDBACK Karin 88
SUNDMAN Bjom-Erik 86
SUNDMAN Niklas 86
SVARD-ERIKSSON Tea 86
SYLANDER Matti 67
SALLSTROM Kalle 96
SODERBERG Torolf 86
SODERSTROM Per-Edvin 83

TALLBERG Bror 88
TALLBERG Tom 62
TALLBERG Viking 70
TALLSTEN Rainer 88
TOIVANEN Tauno 85
TUKIAINEN Ulla 93
TUKIAINEN Peter 93
TUKIAINEN Pertti 89
TUOMISTO Marja-Leena 70
TUPALA Mikael 93
TYRSKY Thomas 90
TORNBLOM Rolf 79
TORNROOS Tom 77

UDDSTROM Birgitta 75
UDDSTROM Marina 84
UDDSTROM Nils 75
UDDSTROM Nils:Erik 84

VALTONEN Kaarlo 91
WECKSTROM Bo 97
WECKSTROM Ann-Lis 73
WECKSTROM Maj-Britt 95
WECKSTROM Markus 91
WECKSTROM Michael 97
WELANDER Dan-Erik 93
WENNSTROM Johan 89
WESTERLUND Per-Erik 81
WESTERLUND Bertel 81
WESTERLUND Thomas 89
WESTERLUND Ben 83
WICKHOLM Rita 82
WIKHOLM Lars 97
WIKSTEN Karita 98
WIKSTEN Carl-Johan &1
WIKSTEN Hiordis 89
WIKSTEN Robert 92
WIKSTROM Leif 74
WIKSTROM Kenneth 89
WIKSTROM Gunilla 89
WILENIUS Kaj 81

VILJALA Harriet 90

VIRTA Tom 84

VIRTANEN Max 98

ZANON André 91

AKERMAN Bérje 65
AKERMARCK Carola 83

OBERG Stig-Hakan 69
OHMAN Saga 84

OHMAN Susan 93
OHMAN Jennie 91
OHMAN Stig 83
OSTERBLOM Henrlk 83
OSTERGARD Frank 97
QSTERGARD Stig-Olof 92
OSTERLUND Gunnar 78



Medlemsantalet 1958 - 1997

Ar Skérgards- Kust- Hogsjo- Heders Totalt
skeppare skeppare skeppare medlemmar
1958 4 15 1 20
1959 T 17 1 - 25
1960 17 34 2 1 541
1961 15 51 2 1 69
1962 33 51 2 2 88
1963 35 56 2 2 95
1964 45 73 3 2 123
1965 50 90 3 2 145
1966 54 106 2 3 165
1967 61 112 5 3 181
1968 65 114 28 3 208
1969 68 171 26 3 268
1970 105 191 30 3 329
1971 89 164 28 5 284
1972 111 161 32 4 308
1973 111 166 47 4 328
1974 102 167 46 4 319
1975 104 156 58 4 325
1976 m 168 60 4 343
1977 110 174 58 4 346
1978 142 161 75 q 379
1979 131 174 74 5 380
1980 134 169 81 4 385
1981 139 188 81 ] 409
1982 132 176 96 6 405
1983 129 185 88 8 403
1984 130 192 90 7 413
1985 133 189 90 7 414
1986 133 175 9 7/ 406
1987 121 181 92 7 396
1988 145 203 104 T 454
1989 153 230 102 7 488
1990 154 221 118 19 496
1991 171 231 114 18 518
1992 166 224 "7 20 509
1993 164 214 105 23 487
1994 174 209 122 21 510
1995 182 226 123 21 536
1996 133 195 110 19 443
1997 143 185 124 15 457

34



Bnk:s batregister

Batnamn

Zeus
Jasmine
Marinka
Minea
Solveig Ill
Johanna
Daisy
Tosiuni
Albertina
Cathy Il
Malla
Jessie ||
Leona
Caroline
Josefina
Maria Kristina
Etta
Cajsa
Camaroto
Mela ll
Nicolina
Olegéa
Kalimera
Ronja
Bamse
Malena
Justina
Tormnita
Alma
Minéa
Juno
Johanna
Nina
Chico
Ailla
Deja-Yu
Crystal
Pamela
Siv
Giuditta
Sague
Moncherie
Wiima
Maria
Summertime
Johanna
Nadine
Dulus
Carita

Battyp

Nordic 81
Bayliner 2455
Sea-Bella
Bayliner 2850
Tackt motorbét
Fodimar
HT-bat

Tackt motorbéat
Nordic 79
Sea-Bird 900
Fjord 21 DC
Fjord 21 DC
Krékd Cabin
Marino 8000
Finn Family
Maria 750
Degerd 28
Sea-Star 670
Sea-Star 7000
Flipper 740
TS-36

Flipper 760
Marino Barracuda
Marino 725
Sea-Bee 27
Téckt motorbat
Muovi-Simola
Seiskar 527
Fair Lady Cabin
Finmar 510
Marsund

Tackt motorbat
Yamarin HT
Motorbat
Téckt motorbat
Fletcher 21
Fiskare
Avance 24 S
Tristan 871
Flipper Futura
Albatross 29
Motorseglare
Utd 31

Nordic 79
Weekendkryssare
Belmar 575
Nordic 86
Téckt motorbat
Tralartyp

Bella Falcon 26
Flipper 700
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Slaktnamn

Grongyist
Ostergard
Petas
Lonnstrém
Andersson
Seger
Lindstrom
Rikberg
Forsell
Gronqist
Holmstrém
Lindblom
Westerlund
Rikberg
Nuolioja
Andersson
Stolpe
Granqvist
Jansson
Starck
Soderberg
Lindstrom
Holm
Svérd-Eriksson
Ohman
Andersson
Viljala
Spring
Hedenstam
Sonntag
Mansner
Nybergh
Nenonen
Mansner
Nyquist
Sjostrém
Liitidinen
Strandbo
Karlsson
Nyblom
Forsberg
Johansson
Ohman
Weckstrom
Hagman
Lund
Johansson
Marjamaa
Salin
Dunderfelt
Liliestrand

sept 1997

Férnamn

Carl-Gustav
Stig-Olof
Tom
Krister
Helge
Einar
Stig-Goran
Stig
Albert
Tom
Frej-Erik
Carl-Olof
Bertel
Bo
Vivan
Ralf
Erik
Boris
Rolf
Henry
Torolf
Ole
Roland
Tea

Stig
Sune
Harriet
Torsten
Krister
Stig-Ole
Henry
Clas Henrik
Per
Lars
Birgitta
Robert
Stig
Lena
Elsa
Rainer
Ralf
Torsten
Saga
Maj-Britt
Tove
Mary
Stig
Johan
Ola
Hasse
Rainer



61 Tormenta Vator 17 HT Orrman Siv

62 Helena Bayliner 2850 Wiksten Robert
63  Blue Moon Flipper 620 Berg Jens

64 Pallas Athene NF 30 Heinonen Eva

65 Olivia Calypso 720 Lindberg Krister
66 Henrika ’ Flipper 760 Ahlroos Susanne
67 Borkum Riff Flipper 700 Wennstrom Johan
68 Shamu Nordic 800 Mikander Lars-Henrik
69 Blue Marlin Bayliner Grongvist Tom

70 Myra Ill Marino 7000 Ingman Hilding
¥ Jenna Move 805 HT Spring Kurt

72 Shalimar Sea-Ray 220 Henriksson Christer
73 Ugli Vator 22 Patrol Andersson Henry
74 Vilmaliina Belmar 575 Adolfsson Lars

75 Bella Sofia Bella 700 Rosenlund Ralf

76 Tuna Fiskartyp Wikstram Kenneth

Féljande nya skérgardsskeppare utdimitteras den 6 juni 1998

Hakan Baarman Kenneth Blomguist
Peter Barlund Sonja Ekblom

Eva Ekman Jon Englund
Sonja Englund Niklas Fagerstrom
Jeanette Hagglund Ka) Hagglund
Christer Johansson Lotten Johansson
Anne Koskinen Tanja Lehto
Rasmus Linden Michael Majander
Kaj Mattsson PRIMUS Christian Mikander
Michaela Nyholm Helena Rehnberg
Tam Rosqyist Henrik Sarkala

Ulf Sjégard Linda Skogster
Karita Wiksten Max Virtanen

Niklas Fagerstrém svarar fér den 2000:de godkanda examen | BNK:s historia.

Féljande nya kustskeppare utdimitteras den 6 juni 1998

Pontus Grénlund Jeanette Hagglund
Gustav Lund Michaela Nyholm
Helena Rehnberg UIf Sjégard

Goran Sjcholm ~ PRIMUS

Gustav Lunds kustskeppardiplom &r det 1500:de diplomet som utdelas sedan detta har bokftrts
(dvs. av larama Carl Lindh, Rabbe Lutz och Li Lindgvist).
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MWin bat

Det borjade valborgsmissoaftonen 1965. Tradi-
tionsenligt firade min familj forsta maj hos véra
gamla vinner Lindbergs, som dé bodde p& Drumsé
och allra forst Akte Goran och jag pi en rundtur i
stan under vilken vi bl.a. bestikte skrotvarvet, som
da fanns pa Skatudden. Dir hade man nyss hivat
en tanker till kajen for skrotning. Vi tittade pa det
tomma skrovet, som dessutom trimmats ned pa fo-
ren for att akterskeppet skulle flyta tillrickligt ni-
ra. Livbatarna hdngde kvar i sina déverter och o-
hjalpligt borjade vi fantisera om vad som kunde
goras med dem. Till saken hor, att min gamla vén
och firdkamrat sedan 1959 "Torita", en tribyged
itta meters motorbat, som jag kopt som néstan
vrak och reparerat, hade, jimte sina fortjinster,
dven tribatarnas stora nackdel: att gistna om hon
inte kom tillréickligt tidigt i sjon. P4 grund av mitt
jobb som skolftrestandare med en hektisk ar-
betsperiod i maj och ett stycke in i juni, kunde To-
rita ofta sjoséttas forst ndrmare midsommar och
Jjag tyckte att jag titade kilometersvis med néter.

Jag hade ocksa dromt om att igen kunna segla med
min bét och innan jag kom till besinning hade jag
kopt m/t Havskaars jarnbyggda styrbords livbit.
Hon var byggd 1945 pa Kockums varv i Malmo
for Soya II,som Havskaar dd hette. Tillsammans
med Goran och ett par av hans arbetskamrater kom
vi sedan for att ta nyforvirvet i besittning. Redan
nedfirandet blev ett &ventyr. Under min sjomanstid
i slutet p& 40-talet hade jag visserligen deltagit i
livbatsdvningar, men da fartygets akterskepp lag s
hoégt, rickte varken taljornas vajrar eller lejdaren
riktigt till och da koélen nddde vattenytan, méste
man, hdngande i lejdarens sista trappsteg, ta sig
ombord och lossa patentkrokarna si att livbaten
med ett vildigt plask tog vatten. Motorn, ett stort
encylindrigt &bike av mérket Bolinder, motstod al-
la forsiik att starta detsamma, s& vi rodde till Norra
hamnen. Det hade nu hunnit bli natt och var lyck-
ligtvis lugnt. Foljande kvill hade jag chartrat Ake
Nordstrém och hans fiskarbdt och vi bogserade
"Havskaar 2" under nattens lopp hem till Solvik,
dir hon blev liggande tver sommaren.

P4 hosten bogserades hon till Borgd och fraktades
pa trailer till Ostra Nylands Yrkesskola, dir mo-
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av Torsten Johansson

torn lyftes ut, skarndiick svetsades in, rodertrumma
likasd och stdvrodret ersattes av ett annat och Hven
andra dndringar gjordes. Trots allt blev resultatet
en besvikelse och béten blev stidende i Gammel-
backa skolas tomma vedlider #nda tills skeppar-
kompisen Bengt Sjostrom vintern 1970 kom pa
besok under vilket vi ocksa inspekterade Havskaar
2. Bengt var mera entusiastisk och &vertalade mig
att fullfélja projektet sd jag putsade skrovet rent
fran rost och gammal firg och rostskyddsmailade
detsamma. Bdten var helgalvaniserad, men hade
@nda rostat pd sina stéllen. Sedan foljde transport
per lastbil till Kraks, ndrmare bestimt Henry Bfir-
lunds bétverkstad. Nu foljde tvd vintrar av inten-
sivt planerande och "firablande" i vilket forutom
Henry och jag sjilv dven Bengt och Tor Sjoblom
deltog,

Sé en presentation av bdten: Enligt, i relingslisten
pd babords bog ingraverade data, & hon 7,28 m
lang, 2,48 m bred och avsedd for 29 personer, hig
i foren och med ett, for livbatar ovanligt, kraftigt
sprang, bullig och rymlig trots sin ringa lingd. Det
var just den, som utgjorde ett problem.

P4 langfdarderna med Torita utgjordes besittningen
av Bengt, Jaffe Floman och min dotter Katharina.
Min fru Anita foredrog oftast att stanna hemma.
Det gillde séledes att fi in minst fyra, helst fem
kojplatser. Tack vare den higa foren kunde tvé ko-
jer placeras hogre forut i "skansen”, som atskiljs
frén "salongen" med ett tvér- skeppsskott, vilket
utgdr stdd for masten. "Salongskojerna" #r till en
del (40cm) stickkojer. P4 styrbordssidan, akterom
kojerna &r tva klddskap, toaletten pa babordssidan.
I rorhytten #r ratten pd babordssidan och pé styr-
bordssidan pentryt. Akterut dr "bitsmanshytten”
didr Katharina logerade. Skdp och stuvningsutrym-
men har byggts in dér det funnits ett ledigt utrym-
me: Kittingboxen i forpiken samt plats for reser-
vankaret och tAgvirke, under salongskojerna lador
("perdmiespiironki") dessutom stuvningsutrymmen
under luckor pd 6mse sidor om motorn.

Motorn ja, prisskillnaden mellan en diesel och en
petroleummotor var da sd betydande att en trecy-
lindrig 17 hkr:s Wickstrsm petroleummotor instal-



lerades. Brinsletankar av de gamla flyttankarna
sammanlagt c:a 100 | placerades under skarn-
décket pd bdda sidor.

For att vid passage under broar, ledningar o.d. lit-
tare kunna rigga ned valdes ketchrigg. I képet in-
gick livbatsutrustningen inkluderande sprisegel av
grov orangefirgad duk ( storseglet viger 16 kg )
vilket kunde anv#ndas, men som "vardagssegel"
sydde vi av en stor gammal bommullsfock: fock,
storsegel och mesan. Den flickiga duken snygga-
des upp genom att jag malade den réd med vatten-
blandat trdimpregneringsmedel. Detta skulle vara
ett provisorium, men segelstillet hanger &nnu med.
Spriseglet har vi inte anvént pa flera dr. Dels &r
spristdngen, trots att den skarvats pA mitten, s
skrymmande, dels borjar skepparens alder bli
mérkbar, men framfor allt hotar svallvigorna frén
de fartvidunder, som p# nagra fi meters avstind
( ocksa pa en stor fjird ) kor om oss att skaka ned
hela riggen. Egentligen &r vi inte s& hir 1dngt dnnu.
Betriffande ombyggnaden bor ndmnas att alla bos-
tadsutrymmen isolerades med styrox och innanfor
den faner. Under arbetet med att limma styroxen
med ett speciallim, mirkte jag plotsligt att nagot
var pa tok. Jag hade sniffat gasen som samlades i
skrovet och lyckades med mina sista krafter ta mig
upp ur detsamma.

Kajutsargen gjordes av massiv mahogny och nos-
talgiker som jag &r, gjordes alla fonster som runda
ventiler i akrylglas utom rorhyttsfénstren och ven-
tilramarna, fjorton stycken, sdgade jag ut ur més-
singsplaten fran flyttankarna. Overhuvudtaget
gjordes allt i gammal fartygsstil. Skotten ir vitma-
lade och inredningen i mahogny. Kojmadrasserna
dr klidda med rod sammet. Firgsatiningen &r ock-
s4 traditionsenlig. Fribordet 4r morkgront med vit
bridgdng och snobbrand, dicket idr ljusare gront
och kajuttaken ljust gulbeige ("déckshusfirg").

Fartyget sjosattes véren 1972 och déptes till GIU-
DITTA efter huvudpersonen ( en femme fatale ) i
Franz Lehars operett med samma namn. Den forsta
lingre resan samma sommar gjordes till Marie-
hamn med fiu, dotter och Bengt som besittning
och var till att bérja med underbar. Vadret var
vackert, vinden akter om tvérs, vi hissade spriseg-
let pd Hangd vistra och SEGLADE , bestkte

Borstdgumman, mediterade i Jurmo kapell, segla-
de tills spristingen brast pd Lumparen. I Marie-
hamn blev jag pékérd av en paketbil och hittade

mig efter en sju meters flygtur ( enligt polisproto-
kollet ) efter halvannan timme med hjirnskakning
och en illa tilltygad vrist pa centralsjukhuset. Hem-
firden var inte lika munter: Skepparen mestadels
till kojs med gipsat ben, Anita monstrade av i Eke-
nis for att fara till sin systers bréllop, Katharina
hade en verkligt besvirlig angina och Bengts
glastigon hade flugit Sver bord. Man kunde hér tra-
vestera gamla Byssan lull: " Den ena ack sa halt,
den andra ack s& blind, den tredje har s ont uti
halsen".

Féljande ar (1973) foretogs som planerat en resa
till Sverige. Via Stockholm gick firden in i Mila-
ren och frin nordvéstra hoémmet av densamma upp
lings Stromsholms kanal. Beséttningen utgjordes
av Anita, Katharina och Jaffe Floman. Kanalen
borjar vid Borgdsund ( ! ) , omfattar tjugosex slus-
sar, nivaskillnaden 96 m och langden nistan 100
km. Man #r hir s lngt inne i skogen att distanser-
na anges i kilometer. Man far genom verkliga John
Bauer-trollskogar, genom vackra insjdar och forbi
gamla kulturbygder med bruksorter, slott och her-
resiten. | Smedjebacken i sédra Dalarna sitter en
damm stopp for vidare framfart.

Denna resa slutade lyckligt ehuru den inte saknade
spinnande moment och inslag av dramatik. Bland
annat drog vi 18s en storre segelbdt, som i en kraf-
tig Askby gétt pd grund mellan Mariefred och
Torshélla och 18g med c:a 45 graders slagsida.
Mycket annat har Giudittas loggbdcker frén tjugo-
fem somrar att beritta, men ma det som slutvinjett
konstateras att langfirderna blir allt kortare, trots
att 'en ny diesel installerats. Besittmingen har fatt
andra intressen och av densamma aterstar endast
"amiralen" Anita och skepparen sjilv, som for ett
par &r sedan passerat sjuttiostrecket.




Seglats 1 Grekland

Vi talar ofta om Greklands arkipelag som om vi
menade en skérgdrd liknande den vi har i Finland.
Det #r forst ndr man ldgger ut frdn en hamn i Grek-
land och bérjar sin fird till f6ljande 8 som man ser
skillnaden. Det dr verkligen en resa till foljande 6,
inte en tripp frin holme till holme som hos oss.

Den som gitt skirgardsskepparkursen och nu tror
sig f4 navigera bland sjémérken och grund misstar
sig helt. Hir behovs kunskaper i kustnavigering.
Avstdnden mellan tarna dr kanske inte s& stort,
men de meteorologiska forhallandena 4r sédana att
vi har kommit en god bit p& vig nér foljande & sti-
ger fram 1 diset och d& hoppas vi att den gor det
just i riitt biring.

Det #r redan 8 ar sedan var familj akte i vig pé en
tvd veckors seglats fran Rodes till Santorini och
tillbaka. Vi var ganska grona dnnu, bide nér det
géller segling och navigering, men den formella
kompetensen hade vi forstds. Hogtidligt anskaffa-
de vi de internationella forarbreven for fritidsbat,
som vi antog behdvdes, och som vi efter detta inte
behdvde visa upp en endaste gang. "Vad &r det for
ndgot?" frigade tjejen pd Sun Sail som organisera-
de resah. '

Det var i juni d& vi &kte iviig, Rabbe, Tette, Ras-
mus, Asa, Cilla och Vivi, Rasmus’ flickvéin. En-
dast Tove ldmnade vi hemma att regna bort i var
finlindska sommar. Man kommer fint med flyg till
Rodos och nir en tom buss med tvd guider kom-
mer emot oss som &r enda batlag denna vecka, kan
man inte klaga pd servicen. Snabbt presenteras
baten for oss, det blir inget onddigt tjafs med att
rikna antalet skedar eller dylikt som méinga ginger
vid hyrning av bét i Finland. 3 timmar efter det att
vi landat p& Rodos ir allt klart med béten och vi
kan koncentrera oss p4 en svalkande 6l i hettan.

Vi dker tidigt ut foljande morgon. Som vi gissat
finns de nodvindiga kartorna ombord dven om de
verkar ganska &ldersstigna. A andra sidan finns det
ju inga sjomirken att tala om s& det finns inget be-
hov att gtira nya. Hojderna pa land dr i fot(vilket vi
miirker forst mot slutet av resan) och djupen i fam-
nar (6 fot) . Enkelt! Dessutom finns det en sk.

av Rabbe Lutz

Water Pilot ombord, dvs en bok som berittar inga-
ende om alla hamnar och inloppen till dessa. Sada-
na bocker finns éver hela Medelhavet och &r myc-
ket viktiga. T dvrigt kan man vil navigera med
hjélp av Greklands karta.

Vi sitter kurs mot Symi, en liten & i nirheten av
den turkiska kusten. Vi blev kraftigt varnade att in-
te ens i misstag gd Over pé turkiskt territorialvat-
ten. Inte med grekisk flagg!. Pa vigen ankrar vi i
en naturvik for att simma och stiftar vér forsta be-
kantskap med ett ankar, som inte héller. Det &r ett
plogankar och kan inte tréinga in i den mycket hér-
da sandbottnen utan blir liggande p4 sidan. 30 me-
ter kitting ger forstds lite tyngd &t fanskapét. Me-
dan vi simmar mérker vi alltsa for forsta gdngen att
béten héller pé att glida ivig. Trevligt.

Vi fortsitter firden till Symis hamn, gor vér firsta
angdrning backande in som &r brukligt i Medelha-
vet. Béten dr over 11 meter, backningen ir var
forsta och vinden pressar pd fran sidan. Vi behdver
dock inte skdmmas. Efter oss borjar det ddremot
héinda. En 44 fots hyrd bat kommer in med ett helt
géng fransmén ombord. Det verkar som om endast
rorsman vet ndgot om segling (?) och dven hans
kunskap tycks begrénsa sig till reglaget on-off pa
motorn. Det ser ruskigt ut nir de kommer rusande
in bredvid oss. T sista minuten angrar sig foraren
eller s& trampar han i misstag pa reglaget, for han
Gvergér till fullt framdt och gér ut snett mot vir
for. Vi dr som tur lite kortare si han missar foren
med en hirsmén och plockar i stéllet med sig bog-
sprotet pd foljande, lite ldngre, bat till vanster om
oss. Fransoserna kommer sist och slutligen in utan
flera katastrofer och sedan byter en mingd fyrk
hénder. Vart samarbete fortsétter ndsta morgon da
de forsynt knackar pd och undrar om vi har kablar
sd att de kan f4 sina tomda batterier laddade igen.

S& kom byrdkratin. Vi hade ombord en man-
skapslista med kopior, som sig bér. Vi hade blivit
varnade att inte ge bort originalet som har den syn-
nerligen viktiga officiella stimpeln pa. Hamnpoli-
sen kom snart och ville ha alla papper, sérskilt vil-
le han ha just den officiella stimpeln. Vi skulle fa
tillbaka den n#sta morgon p& hamnkontoret/
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polisstationen.

Nista morgon star jag och koar i en timme pa sta-
tionen, fyller i alla védrldens papper, man vagrar ge
tillbaka manskapslistan, jag betalar en struntsum-
ma i hamnavgift (kanske 20-30 mark) och lyckas
till sist dvertala hamnkaptenen att sld en stimpel
p& en av mina kopior av manskapslistan. Sa #r det
bara att hoppas att denna kopia skall duga 1 fort-
séittningen och inte leda till ndgon ruskig grekisk
fiingelsehila. Det verkligt lustiga med episoden var
att detta var den forsta och sista gdngen ndgon
fragade efter detta papper under hela resan! Kans-
ke var det nédrheten till Turkiet som gjorde det, el-
ler <& hade grekerna placerat sin hamn- och tull-
skola just pa Symi.

Fore vi avseglade hade vi dnnu ett problem att at-
girda. Vattnet var slut! P4 Rodos hade man bedy-
rat att alla tankar var fulla, sd enligt detta hade vi
alltsé gjort av med 400 liter vatten pd en dag. Det
var bara att gé efter vatten, som Rasmus lyckades
forsla till baten i jerrykannor. 100 liter fick vi och
inte en liter mera. Nu stdtte vi alltsd pd foljande
stora problem i den grekiska arkipelagen. Det r
ont om vatten.

Vi kollar var Water Pilot och finner att fore Santo-
rini, om ens dé, far vi inget nytt vatten. Endast Kos
rédtt norrut frn oss har vatten. Vi beslutar oss alltsa
for Kos som foljande mal. Frejdigt ivdg med segel
tills vi efter 6 timmar finner att baljan inte kan sti-
ga 1 vind. Baten #r bra som husbét, men med en
kryssvinkel pa ca 120 ° kommer man inte s& langt.
Medan vi seglar upplever vi igen det lustiga feno-
menet, att om det finns endast tvd biter pa hela ha-
vet sd har dessa skérande kurser. I detta fall dr den
andra béten en grekisk fiskarbat, som infe fiskar
utan gir som vanligt for motor, Foraren stir lugnt
bakom styrhytten och pynjar med néten och vigrar
blankt kinna till nigra sjovigsregler. Till sist dr
det bara att ga upp i vind for att vdja med vér bat
och se till att alla kiinda internationella handtecken
vil repeteras. Litet senare startar vi motorn och géar
in till foljande hamn, Niseros. Ingen byrakrati,
men nog en restaurang. Det basta med de grekiska
hamnarna visar sig vara att det alltid finns en res-
taurang med billig mat och rodvin som egentligen
smakar ganska pyton,

Féljande dag bir det ivig till Kos och dér gor vi
var forsta "moka". Angdrningsplatserna vid kajen

tir fulla. Till hiyger ddremot ligger en massa batar
for ankar med forlinan indragen till land. Avstan-
det &r ca 30 meter, men med en dingy (gummibét)
gar det bra. Ifall den &r uppblast. Vi kommer in
och mirker vart dilemma for sent, ligger ut anka-
ret och glider in mot nidrmaste granne och undrar
snillt om vi kan l4gga till i nigra minuter si att vi
far luft i dingyn (I Sverige fungerar det har ut-
mirkt). Tyvarr ser vi alltfor sent att vér granne 4r
eft typiskt exempel pa en medlem av det brittiska
folket, och han vigrar resolut hjédlpa oss i vart pre-
dikament. "You should be prepared", siger han
vilket i och for sig stimmer. "Forlat en yngling,
men vi grejar det pd nolltid". Nejda! Med hjilp av
var andra granne, en vénlig fransman foérstés, och
en grekisk gubbe som kommer ut med roddbét far
vi in forlinan till land och béten fortdjd. Och gott
med tid att forsoka hitta pd hur dingy-fanskapet
egentligen skall pumpas upp. Under hela tiden
fortsitter diskussionen med Nelson till hdger, som
noggrant informeras om varfor det brittiska impe-
riet bara 4r en dilig vits numera. Fransmannen
instdmmer.

Sa kommer vi iland och lyckas mycket snabbt hitta
hamnkaptenen Nicos som livligt kommenterar vart
mellanhavande med britten, med att alla engels-
min hor fan till och att skandinaver forst dr bra!
Han erbjuder oss en reserverad plats vid kajen,
som vi sdger att vi gidrna tar emot foljande dag da
vi skall bunkra. Vi #r alltfor trotta for att borja
pynja igen med trossarna. Nista dag flyttar vi
baten och Nicos organiserar s att vi fir vattentan-
karna och brinsletankarna fyllda samt ordentligt
med is till kylskapet. Allt detta for 5000 drakmer
(100 mk). Resten av dagen turistar vi plikttroget,
dvs. solar pa badstranden.
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Nu kan vi dntligen sitta Kurs viisterut mot Santori-
ni, vilket betyder att vi far vinden mera fran sidan.
Trékigt nog borjar den forstis do ut. Féljande mal
dr Astipalaia, som har en naturhamn Vathi pé sin
norra sida. N mérker vi hur daligt man ser de fol-
jande odarna. Kos med granndar forsvinner i god
tid bakom oss fore vi skymtar Astipalaia for om
oss. Plotsligt stiger én fram ur diset och vi finner
aft vi inte gtt mer &n ca 3 ° fel. Loggens fel miter
vi till +10%. Efter 58 M och ca 10 timmar kor vi
in i naturhamnen och ankrar mitt i viken. Enda
sillskap &r en massa briikande far pd stranden.

Nista dag dr vinden svag igen varvid vi gor endast
41 M och ankrar i en skyddad vik vid féljande &
Anafi. Vi simmar och dyker och konstaterar i det
kristallklara vattnet att ankaret bara ligger och sli-
par pa bottnen. Dock inga problem denna géng.

En ny dag gryr och vi stiller kursen pd Santorini,
30 M. Det #r néstan bleke och vi dvar oss emel-
lanat att simma snabbare 4n baten. Sedan framtri-
der 6n ur diset. Santorini, ocksa kallad Thera, &r
en sdgenomspunnen vulkand som ca 1450 £ Kr. ha-
de ett sd kraftigt explosionsartat vulkanutbrott att
2/3 av on forsvann i havet. Den tsunami (flodvag)
som uppstod och det askregn som foljde anses all-
mint vara orsaken till att den minoiska kulturen pa
Kreta, ca 120 M sdderut, sd plotsligt gick under.
Den grekiska arkeologen Marinatos har tom. fram-
fort en teori om att Thera varit det sdgenomspunna
Antlantis. Teorin &r ganska sokt, &ven om den har
en mingd intressanta detaljer som talar for den.
Personligen placerar jag nog Antlantis utanfor
Herkules” stoder.

Akr
Mavropetr

Thirasia
S

B Thira (Santorini)
'i\\,) ©HPA
10 i

Det #r verkligen en syn att niirma sig Santorini
med bat stderifran. Den nedsjunkna delen &r nu en
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kratersjo i mitten pa vilken en ny vulkand har stigit
upp under arhundradens lopp. Det som blev kvar
av eruptionen bildar nu tva branta halvcirkelforma-
de dar, dir den ostra dr klart stérre. Infarterna ir i
sydvist och i norr. Vi éker in i kratersjon och siit-
ter kurs pa den storsta staden Fira, som befinner
sig mitt pa den storre 6n hogt uppe pa kraterbran-
ten. Staden lyser vit ldnga vigar. Det dr denna stad
som vanligen visas i turistbroschyrerna dver Grek-
land. Nedanfor Fira finns en liten hamn med kaj
dit vi styr. En officiellt upptrddande gubbe ror
emot o0ss och dirigerar oss till hdger till en annan
kaj och han for vér forlina iland. Dingyjobb alltsa
igen, men nu dr den Atminstone uppumpad. Gub-
ben kommer tillbaka och skall ha betalt. Efterat
gér det uppfor oss att det bara var en privatforeta-
gare som extraknickte.

Staden ligger 300-350 meter rakt upp och dit kom-
mer man antingen med asna eller kabinbana. Vi tar
forstas dsnealternativet och far uppleva en uppfird
i bésta Formel 1 stil lings en sicksackgdende kul-
lerstensvdag. Ginget tas upp i grupper med en
dsnedrivare i kon som lyckas fa sadan fart pa &s-
norna att t.o.m. Rosberg skulle blekna. S#rskilt
omkdrningarna i kurvorna dr ofrgldmliga. Ovan-
ligt fa turister forolyckas dock hér vilket vi tack-
samt konstaterade ndr vi kom fram. Staden uppe
pé branten dr en av de vackraste stdder vi sett med
en hirlig utsikt 6ver hela Santorini och Gver krater-
sjon. Vi har ocksd tinkt bestka Marinatos arke-
ologiska utgravningar i Akrotiri pa ons sydsida,
men var vanliga tur héller i sig: tjinsteménnen, lds
biljettrivarna, 4r i strejk och omréadet 4r stingt i ett
par dagar. Vi tillbringar tvd dagar i Fira och bunk-
rar ordentlig for aterfirden och tar kabinbanan ned
for att bespara nerverna.



Vi hade blivit varnade att bottnen var sa stenig att
man skulle anvinda sig av en "tripline" i ankaret,
vilket vi gjorde (for att vid behov kunna dra i an-
karet i en annan riktning #n ankarkéttingens). Véra
granner, som inte gjorde det hade hiskeliga prob-
lem att 8 upp sina ankar, Det var riktigt roligt att
folja med nir de svettades. Vart ankar diremot
sldppte sd dér bara. Det skedde nir vi var uppe i
staden. Som tur var fanns Rasmus och Vivi om-
bord och vi kunde bra 6verblicka deras anstrang-
ningar att fortdja biten pd nytt ndr vi denna gang
lugnt red ner till hamnen.

Nagot vatten far vi inte. S& det blir att hushélla res-
ten av firden. Vi hade en vattenmitare ombord si
vi kunde se hur mycket vatten envar anvinde i
duschen. For duscha méste man efter att man badat

i det salta vattnet. Den j#vel som &dversteg 3 liters
konsumtion fick genast héra av det. Vi hor oss for
om viderleken av en krog#gare, som varnar for
hard vind, meltemi! Det ser inte alls sd ut och vi
maste ju ivig. Vi dker norra viigen ut, rundar on
och sitter kurs tillbaka mot Anafi. Nu blaser det
upp och inom en halv timme har vi en fin vind att
segla for. Den dkar och d& vi kommer till var
"skyddade" vik vid Anafi blaser det redan ca 15
meter i sekunden. Vi ldgger ankar bade i fér och
akter med allt tinkbart kittingtyg vi bara har. Vin-
den verkar bara 6ka och det viner i vanterna.

Nér meltemin bléser i Grekland kan den gora det i
flera dagar. Den kommer frdn norr och fastin vi
lag i en sydlig vik hjilper det inte alls. De grekiska
darna har inga trid att tala om, vilket betyder att
blasten viner ner lings med ons topografi och
omdjliggdr en plats i 4. Vi stitter pd védr ankarvakt
med tanke p& véra déliga ankare och med extra
hjélp av Tette som frstés inte kan sova i bldsten

klarar vi 6vriga oss bra natten igenom utan att var-
ken blésa upp pé land eller ut till havs.

Meltemin héller i sig hela foljande dag och natt. Vi
har vinden rakt in frén sidan och sjon blir allt gro-
pigare, sd vi beslutar att g& med motor mot Astipa-
laia. P4 8ns sddra sida finns sjélva byn, men dir
finns ingen ledig kajplats mer och pa den oskydda-
de redden vill vi inte ligga. Vi gar vidare till en
mycket skyddad vik i ndrheten for att komma i 14. [
viken gdr det ingen sjd, men det blaser ordentligt.

Nu bérjar den verkliga bordellen. Vi bestimmer
oss att angdra med tre linor fast i land i tre olika
riktningar for att vara sdkra pé att det skall hélla.
Vi anloper i motvind, ndgon hoppar i och simmar
iland, tappar linan, ut igen for ny fart och nytt for-
stik. Linan visar sig vara for kort. Vi forlanger den
och nytt simmande in i land. Knopen gér upp. [
sjon 4r Tette, Rasmus och Asa, med dingy och
utan. Ut igen for ny fart och nytt forssk. Till slut
kommer snilleblixten. Jag kér fram till stranden
med fart och in i sanden och parkerar. Sedan bin-
der vi fast alla trossar i lugn och ro och si med full
back loss frin bottnen. Vi kommer loss och kan nu
spinna vdra angoringstrossar och avsluta denna
mandver som bara tagit 2 timmar!. Igen har vi Lirt
0ss ndgot nytt.

Vi ligger verkligen bra hela natten och tom. Tette
kan sova. Niista morgon fortsitter vi sedan for se-
gel. Blasten borjar avta och vi har var resas bista
seglats i hirlig sldor i en mycket gropig sjo. Det 4r
sloor man skall segla i Grekland, dvs. man skall
helst hyra baten i Aten och segla den till Rodos.
Detta kan man verkligen gora genom att betala li-
tet extra. Efter denna hirliga dag kommer vi till én
Tilos och hamnen Livahdi. Kajen #4r forstas full da
ndgra tyska batar har lagt till lings med. Vid stran-




Joshua Slocum, sen forsta

soloseglaren jordoen runt

Kapten Joshua Sloeum var ingen sondagsseglare
utan en ribarkad sjobjorn, som i mer dn 20 4r seg-
lat pa vérldshaven. I slutet av 1880-talet hade han
oturen att forlora sitt fartyg, barken Aquideck, i en
storm utanfor den brasilianska kusten. D& dngan
alltmer borjat konkurrera ut seglet som fram-

av Carl Lindh

drivningsmedel och di Slocum dessutom befann
sig i den senare medeldldern lyckades han inte
komma &ver ndgot nytt for honom passande segel-
fartygsbefil. Han sokte sig s smdningom till Bos-
ton ddr han i hamnen livnirde sig pa allehanda ud-
da arbeten. forts...
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den ser vi ett litet hdl mellan tvd sma fiskebétar
och dit styr vi nu med vinden in fran sidan. Det 4r
grunt si nu blir det alltsd en "finsk" angdming med
foren fore. Vi lyckas komma in mellan de tva
béatarna i forsta forsoket utan att gora téndstickor
av dem och angdra utan ett enda "moka". Med tan-
ke pé att restaurangen vid kajen 4r full med folk
som noga foljer med proceduren 4r det skint att
allt fungerar. Med finsk klubbvimpel i masten vill
man inte géra bort sig. En lokal gubbe kommer till
kajen och sldnger ut en tross frén sidan, ca 20 me-
ter, s prick att tom. jag far tag i den. S4 dr vi vil
angjorda och kan &verga till restauranglivet igen.

S& kommer sista dagen. Blasten vergdr i bleke
under dagen. Vi startar med segel men nér farten
sjunker under 0,3 knop méste kapten med risk for
myteri sétta pd platgenuan. Puttrande &ker vi tillba-
ka mot Rodos fljd av en grupp delfiner som #r

mycket nyfikna pd oss. Vi kommer in till Rodos
och Vernicos hamn pa kvillen och ligger till vid
foren pa en annan hyresbét. Kvillen firar vi i Ro-
dos” gamla stad med en dvergrillad hummer, som
egentligen d@r en langustin, och urdélig betjining,
men vad gor det. Det hér 4r vil undantaget som
bekriftar regeln.

Overlatande av baten ger inga problem och vi av-
slutar bekantskapen med killarna p& hyresfirman
med att byta vimplar. Vi har seglat i 13 dygn och
avverkat 420 M med allting frdn bleke till hard
vind. Vi har kldpat det ena och det andra, men ldrt
oss en hel del. Och ingen direkt skada har skett. En
fin resa som fbder nya tankar om nya resor i Grek-
land och Medelhavet. Tva &r senare r vi iter pa
vdg, denna gang fran Frankrike till Mallorca. Men
det &r en annan historia.




Slocum hade allt sedan yngre dagar haft en stor
drém, att f& gora en virldsomsegling pa egen kol.
D4 han nu var en mer eller mindre arbetslis sjo-
kapten beslét han att nu var tillfillet inne att
fullfélja sin ungdoms drémmar. Genom en bekant
fick han hora om " Spray ", en gammal forfallen
ostronslup som lag upplagd i Fairhaven. For en
obetydlig penningsumma blev han #gare till
baten.Han offrade 13 mdanader pd att dterge den
gamla slupen ett sjovirdigt skick. Slupen Spray
hade efter istdndsittningen ett deplacement pa 12,7
ton, var 11,2 m lang och 4,3 m bred. Den var
forsedd med en sjilvstymingsanordning som Slo-
cum egenhéndigt Konstruerat. Motor saknades och
framdriften skedde enbart med segel. Nagon kro-
nometer hade Slocum inte haft rad att skaffa sig.
Han anviinde i stillet en billig platklocka.

Den 24 april 1895 lade Siocum ut fran Fairhaven
och stillde kursen sydvart. Han hade god tid pa
sig. I hamnar som intresserade honom stannade
han sé linge han tnskade. Olyckstillbuden under
vérldsomseglingen var manga, men han klarade sig
alltid pd sin goda tur.

- 1 nérheten av Gibraltar blev han jagad av en pi-
rat- feluck, men som han lyckades segla ifran.

- Utanfor Argentina vattenfyllde en vildig vag
Spray som kantrade men lyckades resa upp sig
igen.

- i Magellans sund héll en storm honom fullt sys-
selsatt i 6ver 30 timmar,

- Vid ett tillfille avvirjde han ett piratanfall genom
att med sitt gevir skjuta direkt pa sjédlvaste pirat-
hovdingen, den tkinde Black Pedro.

- Vid ett annat tillfille avvirjde han en nattlig pira-
tattack, d4 man forsokte dntra Spray. Slocum hade
innan han gitt och lagt sig strott ut nubbar over
batdicket.

- P4 Juan Fernadez barna, dir Robinson Crusoe's
forebild Alexander Selkirk uppehallit sig, larde
Slocum 6borna att tillreda munkar. For detta visa-
de dborna sin tacksamhet genom att ge Slocum en
pase guldmynt.

- P4 6n Samoa mitte han Robert Louis Stevensons
dnka och i Durban, Sydafrika, tridffade han
uppticktsresande Henry M. Stanley. Han besdkte
ocksa St.Helena, Napoleons exild.

- En get, som han tagit ombord som reseséllskap,
at upp hans sjokort. Det oaktat fortsatte han sin re-
sa litande pa sitt minne fran tidigare sjoresor.

- En ménad fore hemkomsten motte han, strax norr
om ekvatorn, slagskeppet Oregon. "Har det synts
spanska krigsfartyg hér i narheten?", signalerade
Oregon. "Negj", signalerade Slocum tillbaka frén
sin lilla bét, "men lat oss géra sillskap for 6msesi-
digt skydd".

Den 27 juni 1898 aterkom Slocum med Spray till
Newport, Rhode Island, mélet for hans virldsom-
segling. Ar 1899 gav han ut sin klassiska reseskild-
ring "Sailing Alone Around the World", som se-
nare Oversatts till manga sprik. De foljande tio
aren sysselsatte han sig med att skriva och hélla fo-
redrag. Ocksa det trottnade han s smaningom pa.
Ar 1909 stack han till sjoss for att med sin Spray
segla ned till Amazonfloden. Efter det har varken
han eller Spray synts till. Man antar att han och
hans méngériga seglarkompanjon Spray gick under
tillsammans under en storm pa Atlanten nigra da-
gar efter utresan, Som en Kkuriositet kan ndmnas att
Slocum aldrig ldrt sig att simma.

Sedan Joshua Slocums solosegling har ménga
oftrskriickta seglare upprepat hans bragd. Av sen-
tida enmansseglare kan omniimnas engelsman-
nen Francis Chichester som r 1966 seglade med
sin 16,2 m ketch Gipsy Moth IV jorden runt pa
226 dagar. Chichester, som var 52 &r vid utseglin-
gen, gjorde eft si starkt intryck pa drottning Elisa-
beth II att hon adlade honom medan han &nnu be-
fann sig till sjoss.

Den forsta kvinnliga ensamseglaren, polskan
Krystyna Chojnowska-Liskiewicz fullbordade
jorden runt seglingen ar 1978 i sin 9,5 m slup Ma-
zurek. Den tills dato minsta bit med vilken nigon
foretagit en solosegling runt jorden var Andori II,
en 6,3 m lang bermudariggad slup. Kringseglingen
foretogs dr 1974 av japanen Hiroshi Aoki.



ID en SOm Seg r ar ... w Ingmar Gustafsson

... for sitt ndje skall halla undan for den
som seglar for sitt brod. Sa lyder den gamla gentle-
mannaregeln, som vi alla har fitt oss inprintad pa
navigationskurser och i andra livets skiften. Visst
ar det en trevlig regel - en chans att vara gentle-
man! Vi skall dock komma ihég, att regeln inte har
nagon rittslig inneboérd - infor lagen &4r vi alla lika..
Fritidsskepparen kan dock gérna téinka p4, att yr-
kessjofarten ofta - men inte alltid - &r bunden av en
tidtabell.

Ibland kan det vara svart att veta, vem som &r ute
for sitt ndjes skull och vem som #r brodseglare?
Storleken avgor inte alltid. Det finns stora nijes-
fartyg och smé& batar, som gir i chartertrafik. En
fingervisning ger flaggan: en bt som for klubb-
flagg 4r inte (eller borde dtminstone inte vara) ute
4 skepparyrkets vagnar. Manga ndjesbatar for dock
nationsflagg.

Under mina tolv dr som skeppare pd m/s J.L. Ru-
neberg har jag for det mesta kommit vil Gverens
med andra sj6farare, smé som stora. Det géller att
visa hdnsyn fidn bdda sidor och inte tinka sd
mycket pa sina rittigheter. Och fastin man inte 4r
vijningsskyldig, fir man (enligt regel 17 b) nume-
ra gora undanmandver sd snart det star klart att
JL.L.Ru.. -dsch, jag menar det andra fartyget ej
vidtar erforderliga atgdrder.

Tidigare hade segelfartygen - stora som sma -
s.g.s. oinskrénkt ritt framom maskindrivna fartyg.
En segelbdt kunde ostraffat tvinga en bilfirja pa
grund, vilket har hint. For att rdda bot pa sadant
togs i 1977 érs sjovigsregler in en paragraf som
jag tycker att alla sméabétsforare borde begrunda,
ndmligen regel 9b:

Fartyg med en ldngd understigande
20 m eller ett segelfartyg far inte
hindra genomfarten for ett fartyg
som endast inom en trang farled kan
[framfiras sdkert.
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Ja, vad dr da en trang farled? Frén auktoritativt
hall har jag hort att “hela Ostersjon 4r tring farled”
men det dr vil dnd4 att ta i! Litteraturen ger inget
entydigt svar. Om olycka sker far sjérétten avgora
saken. Jag tror dock, att varje skeppare har en god
uppfattning om vad som #r trdng farled for hang
fartyg, men problemet dr att man méiste bedéma
det andra fartygets mandverbarhet. Bist att ta det
sikra fore det osikra.

Virst dr det vid kappsegling! D4 vill ingen ge med
sig, det &r forstieligt. En géng, ndr vi kom med
J.L. Runeberg sterifradn norr om Villinge sag vi en
skara segelbdtar som ndrmade sig norrifrn dver
Ullholmsfjirden. Tydligen tdvling, och banan kor-
sade var farled! Hade vi haft klyvarbom, hade vi
nog tritt den genom riggen pa en av godbitarna
trots full back i maskin. Ingen olycka hinde dock.
Jag hoppas att seglaren vann tdvlingen, men jag
tror nog att ingen kan forneka att farleden mellan
Villinge och Galtarna #r trdng farled for ett 28,8 m

l&ngt fartyg.

Om nagon kappseglare anser, att han har ndgon
specialrittighet nir han tivlar ber jag honom visa
upp den paragraf som i si fall géller. Jag har inte
hittat en sddan regel. Dédremot kan man vl ocksd
hér formulera en gentlemannaregel:

Den som seglar for sitt pris bor inte
onddigtvis hindras i sin framfart.

Hirvid borde konflikter kunna undvikas inte minst
genom att ta kontakt pd VHF-telefonen (eller pa
den kira nallen). S& gor dom stora fartygen (typ
Silja, Viking) och si kan ocksa vi smé gira. Kanal
16, gott folk!

Det finns ocksa en liten, ganska billig grej, som
seglaren vid vissa tillfillen bor ha i sin rigg. Jag
tinker pa konen. Ibland #r det ett bra konar. D4
kan man fa se en, tva eller kanske rentav tre koner
uppe under en och samma sommar! Ni vet, dendér
som man skall hissa ndr man gir for bide segel
och motor samtidigt (regel 25 e). Vissa &r ser man



ingen kon alls pa hela sommaren, ddremot atskilli-
ga segelbatar med slaka, sldende eller mycket hart
skotade dukar som gor en ansenlig fart genom
vattmet. Ids man inte hissa konen eller vill man
medvetet skaffa sig en otillborlig fSrdel? Knappast
det senare, men visst har bdtar som gir enbart for
segel fortfarande sina rittigheter:

Sévida ef annorlunda foreskrives i
reglerna 9, 10 och 13 skall: a) mas-
kindrivet fartyg pa vag halla undan
for - - - 4) segelfartyg (regel 18 a).

S4 har vi fiskarna med sina niit! P4 ett 6gonblick
kan wvéra propellrar forvandlas till passiva
garnnystan! Dértill kanske det kommer en
rikning... Sitt, fiskare, ut era nét var ni vill, men
mérk ut dem enligt reglerna: tvd flaggor i yttre dn-
dan, en flagga i den inre! Och limna farlederna
Oppna for sjofart.

Sommaren 1997 sattes mittledsprickar ut pd Sibbo
fjdrd. I skydd av dessa hade en optimistisk fiskare

Férbundets verksamhets- ok
ledare och klubbens heders-
medlem Freyvid Stenstrém
uppvaktas pa sin 60-drsdag |
av kommodor och vice-
kommodor.

lagt ut sin bragder lings farledens mittlinje. Klart
lagstridigt, sade man pd Sjofartsverket ndr jag for
sikerhets skull fragade.

Med farled tycker &tminstone jag att man inte en-
bart skall avse de leder, som #r utmiirkta i sjokor-
tet. Aven andra, av hivd brukade farleder bor
limnas &ppna. Ett fint exempel har vi pd Haiko
fjard. Jag vet inte vem fiskaren &r, men varje &r
glids jag &t den 6ppning i nitsystemet, som har
lamnats i leden frdn Lilla Barlastholmen rakt till
Haiko Gards brygga. Kanske det nérmast 4r friga
om sjilvbevarelsedrift, men tack i alla fall for
farleden!

Och detdér med att segla for brodet eller ndjet...
Jag for min del seglar samtidigt for bade mitt brod
och mitt ndje, sd enligt den gentlemannaregeln dr
jag vil lika vdjningsskyldig som alla andra né-
jesskeppare. Vil métt i farleden!

Veteranerna Ake Hdllsten
och Rita Wickholm dr sd-
kert inte bland dem som
syndar med att inte hissa
kon ddé det erfordras.




Dagnavigering 16.8.1986

Dagen var varm med svag vind och idealisk sikt.
Den vilgjorda och intressanta tivlingen lovorda-
des av deltagarna som bland annat fick runda
Herrskir, obekant fdr ménga. Tévlingen skulle
egentligen ha gétt redan i bdrjan av juni men en
stark dimma d& gjorde att hela foretaget fick
avblasas.

Tio bétlag deltog, ett lag avbrét. Tévlingskommit-
tén drogs av Stig Ohman och som medhjilpare ha-
de han Carl-Gustav Groéngvist, UIf Hogstrom och
Einar Seger. Mdl och natthamn var hos Anne och
Boje Granqvist pad Svartholmen vid norra sidan av
Herrskérsfjirden.

Stndag morgon ndr bojarna och tavlorna skulle
plockas in var vidret ndgot helt annat. Det var
frisk SO-vind och Calle-Gustav, som lnat scouter-
nas gamla bét, hade stora svérigheter att komma in
till bryggan. For att fi nén blund i gonen pi nat-
ten d det blaste upp hade han legat i 14 vid An-
gisholmen och kom éattatiden pd morgonen till
Svartholmen. Alla sov, bdde husvérd och tivlings-
kommitté. Jag sprang ner till bryggan och fick tag i
fortbjningslinan. Den holl pé att dra mig i sjon for
den hade trasslat in sig i fistet pa fordéck och den
fria dndan blev alldeles for kort. Men tack vare
skepparens skicklighet kunde vi fortdja baten och
fa den i vindriktning sé att den inte rev loss hela

bryggverket.

Efterat forklarade Calle-Gustav varfor han inte ta-
git i land pé ldsidan. Dér 4r djupt men dir finns in-
gen brygga. En stét mot fSren hade knappast ska-
dat baten, men scouterna hade monterat sitt ekolod
i foren och det hade inte klarat stéten.

Jag bad att fi fara med och plocka upp tévlingsbo-
jarna och det blev en fird vi sent skall glomma.
Att ta klubbens lilla 6ppna bat "Snoret" var inte att
tinka pd i det vidret. Si vi for med scoutbiten. De
virsta bojarna att fd upp lag egentligen ndrmast.
Det var tre mélbojar SSO frén Svartholmen vid
Griisdren. Dar var Oppna fjérdar, vinden hade vid
det laget okat till hard och en av bojarna lag allde-
les nira stranden.
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av Anne Grangqvist

Vi kunde med néd och néppe fiska upp den, men
bétshaken brast och blev nistan en meter kortare.
De bojar som lig dster om Brokholmen fick vi
ndgorlunda smértfritt tag i dd holmen gav 14 for de
viirsta vindarna. Sen styrde vi tillbaka mot Sarvsa-
16 for att ta upp tva tavelbojar NO om Smultron-
héllet. 3:n sdg vi p langt hll men pojkarna mérk-
te genast att 8:n var forsvunnen. Hir 1&g Herrs-
kérsfjirden pd med all sin styrka. Tavelbojen var
forsvunnen.

Skepparen bérjade kora i vindriktningen mot Sarv-
salo dit vi Anda skulle efter de tva sista bojarna. Vi
holl dgonen oppna och passerade Viasholmen.
Ingenting. P4 Lindholmen lag ndgot vitt i strand-
vattnet och vi gjorde oss redan beredda att birga
den férsvunna bojen, men mérkte att det vita bara
var en plastbit. Plétsligt ropade ndgon till. Dér var
8:n. Den hade drivit &nda in till Bergholmen och
lag nagon meter frdn stranden. Uffe fick kravla
upp pé foren och forsoka dra loss den. Och hela ti-
den piskade vAgorna mot biten, som kriingde och
kastades farligt niira de vassa strandstenarna. Bo-
jen satt stenhért fast i dyn och pojkarna madste
montera isdr den pa lasidan bakom Tjuvholmen
och ta in den genom takluckan.

Nir vi dntligen kom tillbaka till Svartholmen tog
vi helt fr&ickt och fortdjde vid grannens brygga pa
den vindstilla sidan. Vi hade fatt tillrickligt av vi-
der, vind och vigor for den dagen. Scoutbiten
lickte uppifrdn litet hir och dir sé sjokort och di-
verse prylar var genomvéta. Och pojkarna fick
byta ut sina dybldta byxor.




Kapten James Cook o rasse ur

Det & 270 é&r sedan den stdrsta navigatdren i
sjofartens historia foddes. James Cook (1728 -
1779) var andra son till James Sr. och Grace Cook
i norra Yorkshire i England. Fodd i en lantarbetar-
familj skulle James mélmedvetet striva till sjdss
for att vid sin tragiska déd som endast 50-aring
stdta som den stirsta av alla stora navigatdrer. Ja-
mes hade upptéckt det som fanns att upptiicka och
hans bortgdng betydde ocksa slutet pa en era, de
stora upptécktsfirderna.

Det har funnits manga stora navigatorer fore James
Cook, bland de frimsta star forstds Columbus, Ma-
galhaes, Vasco da Gama, Tasman m.fl., Ocksa ef-
ter James Cook sker nya upptéckter, men i huvud-
sak kan man sdga att jorden var upptickt och kart-
lagd, man kénde till kontinenternas och darnas lati-
tuder och longituder sd noggrant att navigeringen
fran ort till ort blev beroende av apparaternas
tillforlitlighet, ej av kartornas exakthet. James
Cook var niimligen inte endast en stor uppticktsre-
sande, utan ocksd en synnerligen skicklig och
noggrann kartograf,

James far var skotte till bérden och arbetade som
lantarbetare, vilket ocksd James fick borja med.
Som 16-aring fick han mdjligheten att borja som
larling i butik i den lilla byn Staithes vid kusten av
Nordsjoén. Hir tdndes gnistan for havet. Han lycka-
des som 18-4ring fa plats som ldrling hos John
Walker, en skeppare i Whitby i norra Yorkshire.
Malmedvetet lirde han sig sjémansyrket arbetande
sig upp grad for grad. Walkers robusta fartyg syss-
lade med att frakta kol till London. Manga resor
giorde James pa denna rutt, till slut som
fartygschef.

James ville dock se mera av havet 4n Englands
ostkust. Den enda vig som fanns for en fattig man
utan bord att komma upp sig var flottan. James tog
ett vemodigt avsked av sin vilgorare John Walker
och anmilde sig som frivillig till den kungliga flot-
tan. Han var nu 26 ar. Under 2 &rs tid kiimpar han
sig éter upp grad for grad for att som 28-dring bli
utndmnd till "master" pa HMS Pembroke.

Det rddde krigstillstind mellan England och
Frankrike, sjudriga kriget (1756-1763) rasade bade
i Europa och i Amerika. Det var Amerika, nirmare
bestimt Kanada, som skulle bli den plats dér Ja-
mes verkligen skulle f4 visa sina talanger. Han
seglade till Kanada i en stor flottilj och deltog i an-
fallet p4 och ertvringen av Quebec. Hans huvud-
uppgift bestod av att kartligga vattendragen runt
Newfoundland och infarten till St.Lawrencefloden.
Aven om dessa omraden blivit upptickta redan for
over 200 ar sedan, var de litet kéinda och dérfor
mycket farliga att navigera i for en stor fotta, Ja-
mes kartlade och lodade hela omridet och kunde
fora flottan utan missoden inda till Quebec. Sta-
dens fall for en gemensam attack frin bade land
och sjoss 1759 betydde slutet pa 7-ariga kriget i
Amerika och ledde till att Frankrike avstod hela
Kanada till England.

James arbete i Kanada uppmérksammades mycket
i amiralitetet i England och vid hans aterkomst
kunde han rikna med nya uppdrag. 1962 gifte han
sig med Elizabeth Batts och de bosatte sig i 6stra
London. Detta dktenskap skulle ge upphov till 6
barn under de f38 ménader paret var tillsammans.
James resor skulle fora honom allt liingre bort ba-
de i tid och rum.

Mellan 1763 och 1766 sysslade James med att
kartligga Newfoundland. I England planerade man
en expedition till Soderhavet for att stka efter den
sydliga kontinenten, Terra Australis Incoenita,
som man ansdg borde finnas ldngt i sbder i Stilla
Havet. Dessutom skulle man sétta upp ett observa-
torium pa ndgon &, valet foll pa Tahiti, som blivit
upptéckt ndgra dr tidigare, for att observera plane-
ten Venus solpassage. Denna hindelse som sker
endast 2 ginger pa 115-130 ar och bada passager-
na alltid med 8 ars intervall (pd 1900-talet skedde
ingen passage, nésta passage sker den 8 juni 2004)
skulle observeras fran ménga olika platser pa jor-
den. Med hjélp av dessa observationer hoppades
man kunna berdkna jordens avstand till solen mera
exakt dn tidigare.

Amiralitetet inskaffade fartyget Endeavour och
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James Cook utsdgs till befilhavare. Han befordra-
des ocksd till 1ojtnant (!}). Expeditionen forbered-
des vil och en stor skara vetenskapsmin monstade
pd, av dessa ar botanikerna Joseph Banks och
svensken Solander kanske de mest kiinda.

Resan gick via Madeira och Rio de Janeiro till
Kap Horn och dérifran till Stilla havet. Tahiti sik-
tades den 11 april och Venus solpassage miittes
den 3 juni. Denna métning skulle senare visa sig
vara mindre lyckad. De paftljande upptickterna
skulle dock ge James stor berdmmelse. Resan gick
vidare mot vist och sydvést tills man siktade en
stor landmassa som visade sig vara Nya Zeeland.
James seglade runt 6n och fann att den bestod av
tva stora dar och inte var "den stora sydliga konti-
nenten" som endel ombord ville gra géllande.

Frian Nya Zeeland gich resan vidare vésterut och
Nya Holland (Australien) siktades. Australiens
nord- och nordvéstkust hade mycket tidigare
upptickts av van Diemen och sédra Australien av
Tasman, men Gstkusten var helt okdnd. Den 28 ap-
ril 1770 ankrar Endeavour i Botany Bay vid nuva-
rande Sidney, Fiarden géar vidare norrut och vid
Stora Barridrrevet gir Endeavour pa ett rev och dr
nira att g forlorad Manskapet lyckas reparera far-
tyget till den grad att man kan segla vidare &nda
till Batavia (p Java) for bittre reparationer.

Under hela resan sysslar botanikerna med att samla
in vixter och djur och katalogisera dem. Det &r en
ofantlig mingd av ny kunskap som man far. Skick-
liga tecknare ritar av dessa vixter och djur. Karto-
grafer med James i spetsen ritar utforliga kartor
gver alla landomraden och koordinaterna bestims
noggrant med béringsmémingar och astronomiska
métningar. Manga av James Cooks kartor skulle
visa sig vara si noggranna och exakta att man dnnu
over 100 &r senare inte hade bittre att tillga.

Ett stort gissel pd de linga upptéckisfirderna var
skérbjugg, sjukdomen som foljde av langvarig
brist pd C-vitamin. Obotad ledde den till doden.
Skorbjuggen decimerade besittningarna till stor
grad. James hade frin borjan av sin karridr insett
vikten av att halla beséttningen i god hélsa och ha-
de p& ndgot sétt erfarit att t.ex. surkal var en bra
foda for att forebygga skorbjugg. Surkélen in-
nehéller stora mingder C-vitamin och &r som syrad
mycket hallbar. James inforde dirfér mycket strik-
ta regler angdende dieten ombord och dessa
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Overvakades noggrant med utddmning av straff
och sanktioner mot dem som végrade folja den. Ja-
mes Cook kunde stolt i ett brev till amiralitetet vid
sin ankomst till Batavia skriva att han inte hade
forlorat en enda man pa resan pa grund av sjuk-
dom. Tyvirr skulle de ohidlsosamma forhéllandena
i Batavia leda till att en ansenlig del av besittnin-
gen skulle insjukna i febersjukdomar och duka
under.

Endeavour &terkommer till England via Kapsta-
den i juli 1771 efter en resa som réckti2 &r och 10
ménader.

Resan var en succé och man borjade genast géra
upp nya planer for att nnu grundligare kartldgga
hela stdra Stilla Havet och séka efter den sydliga
kontinenten. Precis 1 &r efter sin hemkomst startar
James pi sin andra upptécktsresa, denna gang med
tvé fartyg, Resolution och Adventure. Cook &r nu
43 4r gammal, Resan gar till Kapstaden och dir-
ifrdn till Sydatlanten. | januari 1773 gér James
Cook over den sydliga polcirkeln som den forsta i
historien, Man segler i sydliga latituder utan att
finna spar av den sydliga kontinenten. Resan gar
vidare till Nya Zeeland och till Tahiti igen. Efter
ett uppehdll pa Tahiti bland gamla vinner bland
Sborna fortsétter firden séderut. Under tvé &rs tid
seglar Cook i sydliga latituder &nda till S 71° 10'
utan att finna spar av négon kontinent. Packisen
sitter stopp for hans framfart séderut. Det skulle
vara forst Weddell som mycket senare skulle sikta
Antarktis och det pa helt andra longituder.

Efter 3 ar till sjoss aterkommer James till England
1775. Han hyllas och blir befordrad till Kapten.
Nu har han tid for litet familjeliv igen och han ins-
tallerar sig p& amiralitetet for att fortsétta sitt arbe-
te pd land. Inom amiralitetet vixer dock upp nya
planer pd en expedition till norra Stilla Havet for
att kartligga det och for att forsdka finna en
passage norr om Amerika till Europa. Bering hade
redan tidigare upptéickt sundet mellan Asien och
Amerika och nu trodde man att man kunde finna
en navigerbar rutt norr om kontinenten. Samtidigt
gjordes det upp planer pa en expedition fién norra
Atlanten visterut norr om Kanada och Labrador.

Aven om Cook inte forst hade for avsikt att &ter ge
sig ivdg besldt han sig till slut for att anmila sitt
intresse, for "det fanns knappast nigon annan som
var kompetent for en sddan expedition”. Tva bétar



rustades, Resolution igen och Discovery som fl-
jeslagare. I juni 1776 seglar expeditionen starkt
forsenad. Denna expedition skulle visa sig vara
mindre lyckad &n de tvd tidigare och den skulle
sluta i katastrof for James Cook sjélv.

Resan gick igen via Kapstaden och Nya Zeeland
till Tahiti. Darifrén styrde man norrut och den 25
december siktade man en & vid ekvatorn som
doptes till Julon. Vidare norrut gick resan och den
18 januari 1778 siktades for forsta gdngen Hawaii.
Denna égrupp doptes av Cook till Sandwich-Garna
efter hans vilgorare i amiralitetet Lord Sandwich.
Infédingarna pd darna visade sig inte vara lika vél-
villiga som befolkningen pé Tahiti, eller forsiktiga
som maurerna pd Nya Zeeland, rédda som infddin-
garna i Australien, utan de visade ett mycket vix-
lande bemdtande av de forsta vita de négonsin sett.

Fran Hawaii gir resan nordviist och nuvarande
Oregon kan siktas. Kursen stills norrut och gér
langs nuvarande Alaskas kust dnda upp genom Be-
rings sund tills isen sétter stopp for vidare framfart
den 17 augusti 1778. Cook beslutar sig for att ga
tillbaka till Hawaii for att gbra ett nytt forstk nésta
ar och litet tidigare pa éret.

Aterkomsten till Hawaii blir inte s& lyckad. Reso-
lution lider skada i en storm och maste efter att re-
dan tagit slutgiltigt farvil atergd till Kealakekua
Bay for reparation. Infodingarna visar nu Gppen fi-
entlighet mot dessa framlingar som trots lifte om
att segla ivdg nu kommer igen. Det uppstar skér-
mytslingar p& stranden och Cook skrider till
mycket hérda atgérder mot infédingarna, négon-
ting som han séllan tidigare gjort. Nér sedan en av
deras barkasser stjils av infddingarna gar Cook
iland med en trupp for att klara upp saken. Denna
expedition misslyckas och truppen blir dverfallen
pé stranden och James Cook och fyra marinsolda-
ter blir dédade av infSdingarna den 14 februari
1779.

Den brittiska expeditionen utkrdver en mycket blo-
dig himnd och &terfar resterna av Cook for be-
gravning till sjoss 8 dagar senare. Expeditionen
avgér frén Hawaii och seglar tillbaka till England.
En av de chefer som atervinder dr I8jtnant Wil-
liam Bligh, som senare skulle bli mycket kind for
tvd stora myterier, det forsta pd baten Bounty och
det senare pid straffkolonin i Australien som
guvernir.

Elizabeth Cook tog nyheten om sin makes dod
mycket hart. Hon fick en mycket bra pension och
levde vidare for att se alla sina barn avlida under
olika omstindigheter, det sista & 1794. Hon bley
93 &r gammal Gverlevande sin make med 56 4r.
Under hela sitt dktenskap med James Cook hade
hon haft 4 &rs tid tillsammans med honom,

Nir James Cook dog var jorden kartlagd till stérsta
del. Efter honom kom &ven andra upptécktsresan-
de och nya upptickter gjordes, men det fanns inte
mera rum for en sidan storman som James. Hans
stora arbete pd kartografin och hans mycket digra
berittelser saknar motstycke. Som fartygschef vi-
sade han viigen mot en humanare behandling av
besittningen och en omsorg om deras hélsa som
ingen fore honom forstitt att visa. Hans behand-
ling av infodingarna var vinlig och forsiktig. Han
ville inte "ertvra" dessa Oar utan std i fruktsamma
relationer till de lokala hovdingarna. Det arbete
som vetenskapsminnen gjorde pa hans tre resor
saknar motstycke i bdde kvantitet och kvalitet.
Och till sist: James Cook var en synnerligen skick-
lig navigatér. S#llan navigerade han fel och hans
positionsbestimmelser haller &nnu idag pd manga
stéllen.

Kdlla: Captain James Cook, a biography,
av Richard Hough

Cooks fartyg under den forsta re-
san till Soderhavet , Endeavour.




Repisssangen

Text: Ann-Marie Andersson
Melodi: Hangg-valsen

Med sommar sol och skepparbal
vi borjar glatt sdsongen

ute i var gréna sal

ach hir pa paviljongen.

reft. Repis Repis Repis
du vér holme &r
Repis Repis Repis
igen vi alla samlas hir.
Bid skeppare gamla och unga
for dej vi nu alla vill sjunga
Repis Repis Repis
du véran holme &r.

Alla nya skeppare
vilkomna i vér skara
hér ute ibland béljedans
dr gudagott att vara.

refr.

Sedan under sommaren
kom med och navigera
ménga ir vi redan med
men det finns plats for flera.

reft.

Sdsongen inleds traditionellt med bryggtalko Aret avslutas med en traditionell julfest.
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BNK:are

vara annonsorer !

gynna

ORIGINAL

S-TEXTIL QY Eyrkbétsvigen 9 06150 BORGA

FRISKA
VINDAR BLASER
OVER
FASTIGHETSMARKNADEN !

e fastighetsformedhng

® fastighetsvirdering

® fritidsfastigheter

® affdrs- och industrifastigheter
® uthyrning

e disponentverksamhet

KONTAKTA OSS VI STAR TILL DIN TJANST

BORGA-SIBBO SKV AB Afm
Fredsgatan 26, 06100 Borga
Tel (019) 547 95

£ SKV

BILDERNA PA EN TIMME

PONY-FOTO

OBS! Ny adress
Biskopsgatan 19 tel 524 3113

Suomen

IP-Tekniikka Oy

Fredsgatan 26,
06100 Borga
Tel. 523 2270
Fax 523 2260

Geoteknik - Miljoteknik

Battillbehorsaffaren

| MERIPUOTI - HAVSB)DEN

i swdshusgan L 00100 Bored w1 208 00 0§

Ab MAGNUSSON & STOOR Oy

Mastarvigen 25 06150 BORGA

Tel. (019) 667 555
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PORVOO-BORGA
1871

Gott med Borga Mat¢

QAktia

KUSTBANKEN SKEPPARENS BANK

AKTIAS JURIDISKA TJANSTER

Hittar du ratt bland de juridiska grynnorna ?

LAt juristen vara lots och inte bargningsféretag.
Kontrollera kursen - fore grundstétningen

- med en skeppare

- med viceharadshévding Johan Andsten

Kom in till AKTIA i Borga. Telefon 010 247 5700
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Lat oss se 6ver din motor i tid.
Sétt kursen i minnet och ett kryss p4 sjékortet,
kordinaterna N 60° 21,63, E 25° 38,69"

Hamarkku Ky

SERVICE Trappasvigen 24, 06650 HAMMARS'
: tel. (019) 575 4574 » 0400-210 008

I energiirenden
ir Borga Energi -bolagen
det naturliga valet

r BORGA ENERGI -BOLAGEN

Mannerheimgatan 24, 06100 BORGA = (019) 661 411
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Bilverkstad

Ehrstedt & Lindroos

Olstens 12 G. Tel.

EMSALO BATUPPLAG AB “

Emsal6 gard 06950 Emsalo Tel. 019-542 847 Fax 019-542 837 GSM 040-520 3189

Varvsverksamhet - Reservdelar
- Vinterférvaring - Tri- och glasfiberreparationer
- Motorservice och reparationer - Sprutmalning av batar

Borga

RealiseringsBors Ab

Verkstadsvagen 36 AMA-FRE 9-17
tel/fax 580 275 LO  9-13
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Serviceverkstad

E.FORSEN

Mastarvigen 6 BORGA
tel. (019) 581 761

EL-installationer Tag kontakt med

i baten &r utsatta for w - ELE KTRO
speciella pafrestningar for Gversyn och reparationer

i form av fukt och

korrosion. Tel. 549 550

pOl’VOOl’l uuSi Sitomo Ring eller kom personligen!
: ' tel. nr. 019-549 821

Foretagarv. 3 i Olstens, Borg3

&

Vi binder kalendrar, arsberitielser, "
sjokort, kokbdcker, manualer mm. "ile ®

Lokal yrkeskunskap och hog inbindningskvalitet

% PORVOON BORGA
AAKARIKESKUS BwAKARCENTRAL

Raafihuonsenkatu 2, 06100 Porvoo Stadshusgatan 2, 06100 Borgd

Puh: 012- 521 1500 Tel:  019-5211500
Fax: 012- 5247155 Fax: 019-5247155

O FAKOIL. A
0O19-654 260

 PORVOON UUSI APTEEKKI
*_NYA APOTEKET | BORGA
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Fraga efter vart
férmanliga
prenumerations-
erbjudande - ring
prenumerations-
avdelningen,
019-5473 233.

BORGA
BLADET

BYGGARENS SIMOLIN
i Hattula, Simolinsvigen 3 Borga
tel. 019-66191
Vi betjanar vard. 7-18 16 8-13

RAKENTAJAN SIMOLIN
Hattulassa, Simolinintie 3 Porvoo
puh.019-66191

Palvelemme ark. 7-18 |a 8-13

VARUHUSET SIMOLIN
i centrum, Krimaregatan 2 Borgﬁ
‘ tel. 019-66191 5
Vi betjinar vard. 9-18 15. 9-14

TAVARATALO SIMOL!N
keskustassa, Rihkamakatu 2 Porvoo
puh.019-6619 250 £

Palvelemme ark.9-18 la 9-14

t

WHERE VERYOU GO

u'&’

INTERNATIONAL
TRANSPORT

YOURWAY OY

Huolintakatu 5, 20200 TURKU
Tel. +358-(0)2-275 1711

: Fax +358-(0)2-2751 707
Sompasaari S 1, 00580 HELSINK|

: Tel. +358-(0)9-774 1080
Fax +358-(0)9-701 5661

FINLAND

| alla \vader
(@)

Vi idr kdnda for var kunnighet
och minniskonira service.
Véra kunder vet att man kan lita
pa oss —i alla vider!

" Forsdkringsbolaget
“——/J Svensk-Finland

Med personlig service

Fredsg. 26, 06100 Borga, tel (019) 580300
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@ Laatumatkat

TILL REPHOLMEN TAR
MAN SIG PA EGEN HAND

-ANDRA RESOR SKOTER
VIOM !

HELSINGIN LAATUMATKAT OY
QUALITY TOURS LTD

SANDVIKSGATAN 3
00180 HELSINGFORS
TEL. 09 - 694 2544
FAX: 09 - 694 3834

KAR-FOTO g

Bast vilar man i en kajuta

men aven hemma
kan du njuta

: " . Bra firgbilder pa en timme.
/ en sang fran

| KALUSTE MOBEL
70
| mugora \Z KAR-FOTO Biskopsgatan 28

10 Montérsv, Porvoo - Borgd, @ 524 3099 Borga  Tel. (019) 580 001

Bild av bild medan du viintar.

58



* BRANSLE

* BATTILLBEHOR

W\

WA

* CAFE

HAMMARS

Hammarsviigen 1 Tel. 019 573909

Vi betjinar sommartid kl 09 - 21

~

Ab
Vi utfér formanligt
- elinstallationer
« reparationer
= planering

Som timdebitering eller
pa ackord

Oy

ZE

Linnankoskigatan 61

06100 BORGA

Tel. (019) 584 274

Bil 0400-871 505, 0400-718 274

Agaran 31 Borga
Tel: 524 3986

International Garmip Apelco Autohelm mm.
till "Chico’s” pris. VALKOMMEN

Tirmo Skdirgdrdshandel

Butik Bar Bensin
Folke Ekman
&

OLLE OSTERGARD

019-543 176

Byggnadsfirma-Rakennusliike

Britta Gustafsson

Tel/Fax: 019 - 540030

0400-486 680
Brattnas 26, 06100 Borga-Porvoo
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MG TRANS KY

e KAPPALETAVARA- Puh. {019) 580 767
KULJETUKSET Mathapuh. 0400-449 036
H:KI — PORVOO — LOVIISA

Yrittajankatu 4-6. 06150 PORVOO
Kaukokilto Oy Rekkaterminaall Oy

| Saman katon alta limpd, vesi, iimastointi ja sdhkd.
Under samma tak varme, vatten, ventilation och el.

LVIS VVSEL

— myynti — forsaljning
— hualio — gervice

— asennusl — installation

— suunnittelu — pianerin

== - dljypoltinhuolto — gl]ebranga:servlce

ja asennus och installation

— sahkdasennus — elinsiallalion
ja myynti och idrsalining

oy K.A.ITENDAHL as

Borga Elektriska Affir Porvoon Sahkaliike

Ota yhieys
Tag koniakt

GAMLA APOTEKET | BORGA
Biskopsgatan 34, tel.(019) 6894 400

Vi betjinar:
vardagar 8-18
lordagar 8-15

vardagar 8-21
16 8-20, s6 10-18

FILIALAPOTEKEN:

BORGNAS
tel. (019) 6647 247

GAMMELBACKA
tel. (019) 5753 990

Under dejourveckor:

Teollisuustie 24 Industivagen Porvon-Borgd & 019-529 6000
PARTURI-
KAMPAAMO

2 5MU1 TN

Lundi kauppakeskus, Lundinkatu 12, Porvoo . (019} 524 4944

ENSTO

JOKIKATU 37 AGATAN 37
06100 PORVOO BORGA
™ (019) 583 033

Férsk, rokt, gravad, inlagd fisk direkt av fiskaren.
Forsalining hemma och pa Borga torg.
Lilli & Henrik Kellgren
Stor-Pellinge

019-540654 0400-478760

Tolkis-Tolkkinen
ran: 377 566

0. Lindsirtim

Fma Ritva Forsberg

L VA

Stadshusgatan 10 019 - 667 298

Wenexden myynti ja vilitys - Tralereiden myynti [ wokraus

il Mikael Lund

Lapinniermentie 3, Uidcas. 06100 PORVOOD
Puk. 2400 491955, 715 - 5246 432

I 20 ar med dina matt mitt

MAGY’'S

Lundagatan 7 323 15377

Ky Olle Andersson Kb

Lkt 22, 060 (6 Porvoo
Lundagaran 22, 06l o0! Borga

R (019) 524 6975

Jeti-Sihko kuy

<= 019 -549 922
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TRYGGT NAVIGERANDE |
BEKANTA VATTEN
SEN AR 1892.

LOKALFORSAKRING

Ostra Nyland
BISKOPSGATAN 30 BORGA
019-529900

UUSIMAA OY

Teollisuustie 19, 06150 Porvoo
Puh. 018-86 161, Fax 019-661 6201

* AIKAKAUSLEHDET
* MAINOSPAINOTUOTTEET
= SANOMALEHDET

* SOITA
* FAKSAA
* PYYDA TARJOUS

Kaikki painotuotteet Mestarintielta

= Kirjat = Bocker

= Lehdet * Postkort

« Julisteet « Visitkort
» Postikortit = Affischer
« Kutsukortit = Tidskrifter

» Kiyntikortit » Inbjudningskort

formato

Mestarintie 9 Mastarvigen, 06150 Porvoo - Borgi
® 581 703, fax 524 3154

Alla tryckalster frin Mistarviagen

Borga Navigationsklubb r.f. tackar alla sina sponsorer
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